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新快报讯 随着新能源汽车的普及，动

力电池的安全性受到越来越高的关注。工

业和信息化部组织制定的强制性国家标准

《电 动 汽 车 用 动 力 蓄 电 池 安 全 要 求》

（GB38031－2025）日前发布，将于 2026 年 7
月1日起开始实施。

本次修订内容主要有修订热扩散测试，

进一步明确待测电池温度要求、上下电状

态、观察时间、整车测试条件，技术要求从此

前的着火、爆炸前 5分钟提供热事件报警信

号等，调整为不起火、不爆炸（仍需报警），烟

气不对乘员造成伤害等；新增底部撞击测

试，考查电池底部受到撞击后的防护能力；

新增快充循环后安全测试，300次快充循环

后进行外部短路测试，要求不起火、不爆炸

等。

此外，修订版本明确本标准适用于电动

汽车用动力电池，即非驱动类电池不适用；

完善绝缘电阻要求，增加包含交流电路电池

系统绝缘电阻要求；提升挤压测试要求，增

加绝缘电阻相关判定条件。

同时，工信部也明确提到，对于新申请

型式批准的车型，该规定将于 2026年 7月 1
日起实施，而对于已获得型式批准的车型，

该规定将于2027年7月1日起实施。这意味

着已获批车型有1年过渡期，但需在2027年

前完成改造或退出市场。

工信部认为，《安全要求》拥有四方面的

重要意义，包括“筑牢安全底线，保障消费者

生命财产安全”“引导技术提升，助力先进安

全技术应用”“完善标准体系，支撑产业高质

量健康发展”以及“加强统筹协调，便利全球

范围内经贸往来”。

无疑，此次发布的强制性国家标准《电

动汽车用动力蓄电池安全要求》（GB38031-
2025），充分体现了国家对新能源汽车安全

的高度重视，动力电池的研发、生产、使用及

回收环节也将有望实现标准化闭环管理。

有业内人士指出，新国标的实施，将促

使整个电动汽车产业链加速升级，

从电池原材料供应商、电池制

造商到整车企业，都需要

在技术研发、质量管控等

方面加大投入，这或许会

引发行业新一轮的洗

牌，那些技术实力薄

弱、无法满足新国标

要求的企业，将逐渐

被市场淘汰。

（宗禾）

特斯拉中国
两款美产新车停止订购
目前仍有库存现车

新快报讯 记者罗晓彤报道 4月 11
日，特斯拉中国官网显示 Model S 和

Model X无法“订购新车”，仅可进行“了

解”。而 Model Y 和 Model 3 则继续显

示“立即订购”选项。北京一特斯拉直营

店的销售专员表示，目前S和X都有库存

现车，但如果想要订新车，可能暂时无法

支持。为何会突然无法订购Model S和

Model X 的新车，新快报记者带着问题

联系特斯拉中国，暂未得到回应。

“这就是美国加征中国关税的结果，

这对特斯拉出口到中国市场产生了严重

的影响，Model S 跟 Model X 这两款车

只能被迫退出中国市场。”国际智能运载

科技协会秘书长张翔告诉新快报记者，

现在中国对美国提高了相应关税，这样

进口的Model S跟Model X就会因为关

税提高而增加价格。原本这两款车在国

内就没有什么竞争力，这个价格提高了

以后就基本上卖不动了。即便能订购也

没用，交车周期很长，特斯拉就把这个订

购的渠道关闭了。

据了解，特斯拉在中国市场销售的

车型中，Model 3和Model Y已经实现了

国产化，主要在上海超级工厂生产。但

特斯拉上海工厂

尚未实现对Mod⁃
el S 和 Model X
车型的国产化，这

两款车型是在美

国加利福尼亚州

弗里蒙特工厂生

产的。

电动汽车电池新国标明年7月开行
新规将热扩散“不起火、不爆炸”纳入强制要求

新快报讯 记者辛捷恺报道 4月

12日，以“科技守护 安心智在”为主

题的广汽智能化安全峰会在广州召

开，来自产学研领域的代表围绕“智

能化与安全的平衡之道”展开深入探

讨，共同呼吁行业进一步重视智能化

时代的汽车安全，构建多方协同的安

全新生态。

中国汽车工程学会名誉理事长、

中国汽车人才研究会名誉理事长、华

汽汽车文化基金会理事长付于武表

示，智能化转型必须以安全为基石，

“没有安全的智能化是伪命题”。

付于武认为，中国汽车工业从机

械化到智能化的演进历程始终坚守

安全底线，当前技术试错与市场期待

的矛盾要求行业以长期主义精神平

衡创新与责任。他说：“在智能化快

速发展的新时代，要比任何时候都敬

畏科学、敬畏市场、敬畏规律、敬畏安

全、敬畏生命。智能化安全不仅是技

术命题，更是涵盖技术攻关、法规标

准、社会认知和用户行为的系统工

程，需‘政产学研用’各方协同治理。”

广汽集团董事长、总经理冯兴亚

则提到，智能化时代，汽车安全的核

心目标已从“伤害减轻”转变为“风险

预防”，技术体系已从“机械硬件”升

级为“智能系统”，对用户的价值已从

“被动刚需”跃升为“主动价值”。为

此，广汽集团构建了“星灵安全守护

体系”，通过功能安全、数据安全、网

络安全的全域融合，为用户打造高安

全、可信赖的出行体验，树立智能安

全新标杆。

与此同时，广汽集团执委会委员

吴坚从车企的角度出发，明确表示安

全是产品的起点和必选项，而不是需

要平衡的变量。虽然智能化带来了

新的可能性，但安全始终是不可妥协

的底线。吴坚提到，广汽在智能驾驶

领域有着长期的研发和验证经验，广

汽通过720万公里的验证和多种极端

工况测试，确保产品在交付消费者后

能最大程度减少事故。吴坚强调：

“主机厂有责任通过宣传和教育，让

消费者正确理解智能驾驶的潜力和

风险。”

地平线创始人、CEO余凯从智驾

方案供应商的角度提出安全是绝对

的底线，不能妥协。他表示，硬件和

软件的结合是实现安全的关键，芯片

作为智能汽车的核心硬件，决定了安

全的底层能力。余凯对未来技术发

展充满乐观，他认为技术进步将不断

提高安全性。

无独有偶，上汽集团总裁贾健旭

日前在“上汽之夜”活动上也强调，上

汽将安全视为智能化的前提，凭借强

大的智能底盘能力及衍生的主被动

安全能力，重新定义智能化时代的汽

车安全。

据悉，上汽构建了全球领先且唯

一的严苛标准，使汽车成为坚固的移

动堡垒；通过自主可控的数字智能技

术，实现主动安全的进化；利用全链

路自研优势，打造跨系统、精冗余的

安全控制体系。未来，上汽将融合汽

车基础安全五星标准与电子智能配

置，构建全域融合安全体系。

在确保安全的基础上，上汽致力

于为用户提供个性化智驾体验。一

方面，上汽支持智驾技术多元化，与

Momenta、地平线、华为、大疆等行业

顶尖企业合作，构建可兼容的全栈式

架构，满足用户多样化智驾需求。另

一方面，通过智驾与AI智舱的深度融

合，上汽实现个性化、场景式智驾推

荐，让智驾操作更加便捷有趣。

智能化时代的汽车安全有何不同？
业界呼吁共筑智能汽车安全新生态

■目前市场主流NOA（领航辅助驾驶功能）多为L2级到L2+级的智能辅助驾驶。明确

其“安全边界”，在研发、营销过程中严守“安全红线”，已成为关乎行业未来发展的头等

大事。 CFP/供图


