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城际“公交化”运营
一张票跨城“串门”

一张网、一张票、一串城，轨道上的大

湾区建设加速。

本次开通的城际线路与地铁网络融

合衔接。在线路设计阶段，白云机场北、

白云机场南、竹料、科韵路、琶洲、大石东

等多个站点已实现与地铁线路的换乘。

其中，琶洲站的城际与地铁可进行便捷换

乘，在车站非付费区可直接换乘，提升乘

客的出行体验。

在计费方式上，广东城际持续沿用“城

际铁路公交化多元支付+12306”双票务系

统，开发上线多元化票种，研究拓展计次

票、定期票的梯度与适用范围，为旅客提供

更多出行选择。目前广清、广州东环城际

在12306票务系统上线计次票、定期票；广

惠、广肇城际在城际铁路公交化多元支付

票务系统上线了计次票、定期票。后续将

根据客流及运营情况深入开展优惠票种研

究，以满足不同群体的出行需求。

乘车体验方面，旅客搭乘城际铁路与

地铁一样便捷，随买随进、随到随走。这

种打破传统城际铁路“长途、定点、对号”

的模式，采用不指定座位、高密度发车、扫

码乘车，随到随走的公交化服务，在全国

城际铁路中属于首创，真正实现了城际铁

路与城市地铁的“无缝融合”，提升了乘客

出行效率和生活品质。

未来，广东城际还将积极探索与广州

地铁在售检票系统、安检互认等方面的融

合，未来有望实现“城际-地铁”一票通达，

简化换乘流程。这是构建粤港澳大湾区

轨道交通“一张网”的关键实践，也是走在

全国前列的轨道交通服务新模式。

半个钟空铁速达
6个交路串起3个航站楼

过去，白云机场和广州南站两个枢纽之

间单程路程最少一小时。随着广州东环城

际（番禺-白云机场北）的开通，这个时间被

压缩至半小时。运营初期，每天3班的“番禺

至白云机场南”单向直达列车全程需时约31
分钟，由“空铁城际快线”实现交通核心枢纽

快速连接，提供更加高效的出行体验。

而广州东环城际铁路，也是目前唯一

一条接入白云机场T3航站楼的轨道交通

线路。年内，白云机场 T3 航站楼即将投

用，届时，白云机场将成为全球最大单体

机场，年旅客吞吐能力达到1.2亿人次。

新航站楼开通后，广州东环将成为白

云机场的疏运主力之一。在广东城际开行

的 8条交路中，“飞霞-肇庆”“飞霞-惠州

北”“花都-惠州北”“白云机场北-佛山西”

“白云机场北-东莞西”“白云机场北-竹

料”6个交路串联起3个航站楼，尤其是“白

云机场北-竹料”交路承担着三个航站楼与

地铁之间的接驳，支撑T3航站楼的客流疏

解，助力广州白云国际机场建设全方位门

户复合型国际航空枢纽。“铁路+航空”的联

运服务，让跨区域出行效率大幅提升。

粤港澳大湾区六城直连互通，“306090”交通圈逐步成型

筑线成网
广州地铁运营城际铁路里程突破400公里

广州东环城际铁路（番禺-白云机场北）、琶莲城际铁路、广惠城际铁路（小金口-惠州北）即将正式开通运营，两条城际新线
串起广惠、广肇、广清、广州东环城际铁路（白云机场北-花都），与既有城际线贯通运营。至此，广州地铁集团运营的城际铁路
达到420.5公里。

从广州番禺站出发，30分钟抵达佛山、东莞中心城区，60分钟覆盖肇庆、惠州中心城区，90分钟通达清远中心城区，以广
州为中心的大湾区“306090”交通圈逐步成型，为即将到来的第十五届全国运动会和全国第十二届残疾人运动会暨第九届特
殊奥林匹克运动会人员往来提供便利。

广东城际铁路从“单线独立运营”跨越至“多线贯通成网”，实现“枢纽到枢纽”“中心到中心”“枢纽与中心”三个互达，粤港
澳大湾区城际的整体发送量及运输效率也将实现质的飞跃。 ■新快报记者 李佳文 通讯员 穗铁宣

■广东城际三水北站。 通讯员 林海涛/摄

■广东城际琶洲站。

■肇庆站出站就能见星湖。

以服务旅客为中心。广州地铁集

团从规划设计入手，新建13座城际车站

中7座与地铁便捷换乘，“城际环”与“地

铁环”在琶洲站交会衔接，联通白云国

际机场、广州南站构建空铁联运体系。

建 成“ 城 际 铁 路 公 交 化 多 元 支 付 +
12306”双票务系统，实现多元支付城际

铁路全覆盖，广惠城际北延线惠州北站

与国铁安检互认，城际铁路与地铁同站

换乘“单向免安检”，提升跨网出行效

率，旅客“随到随走”，出行更便利、更高

效、更暖心。

以提质增效为抓手。广州地铁集

团深化“轨道+”价值链，新建线路串联

广州琶洲经济开发区、国际金融城、天

河智慧城等多个重要组团，服务广州活

力创新轴发展。依托城际铁路“一横两

纵”线网，联动沿线地市共建产业走廊，

促进创新融合、产业集聚，助力打造“黄

金内湾”发展带。吸收借鉴不同制式轨

道交通建设成果，实现“四八编组混

跑”，线网运行更灵活、更节能、更环保。

以车辆统型为重点。广州地铁集

团牵头起草编制全国首个地方自主运

营的动车组管理办法——《粤港澳大湾

区动车组管理办法（试行）》，经广州铁

路监管局、省交通运输厅联合发布实

施，填补大湾区城际、市域动车组设计

定型、上道许可和技术管理空白，创新

具有粤港澳大湾区轨道交通特色的动

车组统型以及互运、互联、互通、互维管

理模式。

以共建共享为支撑。广州地铁集

团立足全省铁路“一盘棋”，充分利用自

身技术经验优势，主动介入、服务上门，

为广惠城际北延线等接入珠三角城际

线网提供技术服务，友好协商接入规

则，实现资源共享，壮大线网规模效应，

促进广东省城际铁路一体化、网络化运

营，也为不同建设主体、不同运营主体、

不同制式轨道交通互联互通，探索提供

可借鉴可复制样板。

“306090”交通圈成型【交通提速】

深化“轨道+”价值链 提升跨网出行效率【四网融合】

广州东环南北贯通广州番禺、海

珠、黄埔、天河、白云和花都6区，与广州

地铁三号线、五号线、六号线、八号线、

九号线、十四号线等线路实现快捷换

乘，科韵路站结合金融城综合交通枢纽

定位，进一步发挥市区内机场快线功

能；琶莲城际在琶洲站衔接广州东环、

地铁八号线和五号线，又通过广州莲花

山站与广惠城际连接，广州市中心可一

小时便捷直达多个周边城市，构建起大

湾区一小时生活圈。

从更大范围来看，广州南站、白云

机场、广州北站、佛山西站四大交通枢

纽被城际铁路直接串联，以广州为中

心，又向外形成广惠城际、广肇城际、广

清城际等多条放射状线路。南北城际

线路初步成网，大幅缩短了区域内外的

通勤时间，也让佛穗莞市区再添一条直

达城际铁路通道，为大湾区区域经济的

一体化发展注入强劲动力。

新线开通，粤港澳大湾区城际的人

员流动也将发生变化。在轨道交通的

引导下，两条城际铁路开通后客流预计

将呈现三大显著特征，“潮汐效应”凸

显，早晚高峰进出中心城区客流密集；

高频次往返成为常态，短途出行旅客占

比较高；出行目的多元叠加，除通勤客

流构成基础支撑外，商务往来、周末旅

游、探亲访友等非通勤需求将同步释

放。

为更好地满足不同乘客的出行需

求，广州地铁集团广东城际运营公司构

建“3+5”行车组织体系，将在“飞霞-惠

州北”“飞霞-肇庆”“肇庆-惠州北”3个

基础交路保障主干出行的覆盖面的基

础上，同时开行“白云机场北-佛山西”

“白云机场北-东莞西”“白云机场北-
竹料”“花都-惠州北”“佛山西-东莞

西”5个提升交路，串联起广州南站、广

州北站、白云机场、金融城、琶洲等重要

交通枢纽和商务区，强化大客流区段的

运输密度。

同时，广东城际全面启用“站站

停+大站快车+特快列车”公交化运营

模式，分 23 个大站快车点和 13 个特快

站点，覆盖各个城市的重要交通枢纽

及城市中心，并首次实现肇庆、佛山、

东莞、惠州、清远五市无需换乘即可快

速通达广州琶洲会展核心区及国际金

融城，构建起重点枢纽与多城中心间

的直连互达。

据测算，从广州的番禺站乘坐“特

快列车”出发，到佛山西站、东莞的西平

西站用时约 20分钟，到肇庆站、惠州的

云山站用时约60分钟，到清远的清城站

用时约90分钟，以广州为核心的粤港澳

大湾区“306090”交通圈逐步成型。


