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南沙首次划入与中心六区 同档收费标准

南沙向中心六区看齐？
“希望标准不要太高”

此次征求意见稿中，最明显

的变化是南沙区在政府定价和指

导价停车场以及道路泊位收费标

准上，拟向中心六区看齐。对此，

不少南沙市民表示难以接受。

1月5日下午，新快报记者走访

南沙体育馆，门口公示牌显示：日间

3小时内每半小时1.5元，3小时后每

半小时3元；夜间每半小时1元，最高

限价10元；24小时最高27元。

正在打球的陪读母亲陈女士告诉

新快报记者，因孩子就读广州外国语

学校，全家从市区搬来南沙，“南沙的公

共交通相对没那么发达，我们出入都已

经习惯了开车。南沙体育馆这里的停

车费很亲民，实在不想它涨价、看齐市区

的标准。”

在南沙图书馆，记者获准入内阅览

约 45 分钟后离场，发现闸口未收费。虽

是工作日，馆内读者不少。创业者梁先

生常来查阅大湾区资料和外文书，他表

示：“可以理解后续收费，但希望标准不要

太高。”

机械式立体车位涨价？
有市民宁愿舍近求远
在越秀区光孝寺旁的第一津街，道路停车

位白天 4 元/半小时、夜间 2 元/半小时。周边

小吃铺、便利店密集，停车者多是买东西、用餐

的市民，游客不算多。

餐饮店主老黄得知征求意见稿中把计费单

位改为15分钟，举手表示支持：“路边泊车本就

应该是临停，15分钟够吃顿饭，吃完就走，我们

还能多些客流。”

“如果机械式停车泊位的价格上涨到旁边

商业停车场的价位，我可能未来会舍近求远。”

市民李小姐表示，自己很畏惧机械式停车泊

位，如果没有旁人指导，自己进出三四次才能

停进去架子里，全程还要提心吊胆。“我每个月

都要去广州图书馆借还书，如果不是考虑到搬

运书籍费时费力，还真的不想开车。我最近一

次去，停车时间17分钟，收取费用2.5元。如果

未来涨价，我觉得我会选择去旁边的酒店停车

场。”

新能源充电免停车费1小时？
车主反应普遍淡定

新规明确，新能源车在实行政府定价或政

府指导价的停车场充电，首日首次不超过1小时

可免停车费。但新快报记者走访发现，多数车

主反应平淡。

琶洲车主孙先生告诉记者，“我去哪里充

电，主要就看电价。现在广州绝大多数停车场

为了吸引充电客户，早就主动对充电车辆免费

一到两小时了。那些还收停车费的场站，根本

没什么人愿意去。”

有行业人士分析，政府推出的停车费减免

政策更多是象征性引导，而市场早已走得更

远。“停车场免停两小时已成为广州充电服务的

‘隐形行规’，”某充电运营商区域负责人透露，

“现在真正的竞争焦点是电价和服务体验，比如

充电速度、车位保障、休息环境等。”

制度更完善
落地需细化

分类施策是关键

广州市政协常委欧阳智鸿：
符合城市公共服务市场

化、精细化趋势

此次《广州市机动车停放服

务收费管理办法（公开征求意见

稿）》在制度设计上有新意、更完

善。新规采用政府定价、政府指

导价、市场调节价三维度结合的

管理模式，相较以往方案更为系

统化、具体化，值得肯定。

在南沙区收费政策调整方

面，广州市政协常委欧阳智鸿认

为，随着地铁开通等因素带动跨

城车流、人流量显著增长，南沙

道路拥堵问题逐渐显现，将其与

中心六区纳入同等收费待遇，是

一种合理探索；同时，将公共设

施从免费使用逐步转为政府指

导价规范管理，符合城市公共服

务市场化、精细化的趋势，广州

多个区域已有类似循序渐进的

实践先例。

对于计费方式与价格，他指

出，按时段以 15 分钟为计费单

位更加科学合理，可避免以往

“差几分钟按整小时收费”的不

合理情形；部分路段价格经微调

并设置重点区域上限，有助于减

轻车主负担。但重点区域划分

标准尚不明晰——例如，未明确

依据车流量、人流量等指标划

定，导致一些宽路、非拥堵路段

也被划入重点区域并实施高收

费，引发居民不解与不满。他建

议相关部门尽快给出清晰界定

与解释，增强政策公信力与可操

作性。

广东省体制改革研究会执行
会长彭澎：

实行市场调节价要“分类
施策、精准引导”

针对市民普遍关注的小区

与商圈停车场目前仍实行市场

调节价，广东省体制改革研究会

执行会长彭澎建议分类施策、精

准引导。

小区层面可由物业管理方

与业主协商定价，既尊重业主权

益，又兼顾停车场运营成本。但

在没有成立业委会的小区，协商

机制难以落地，需要街道、社区

等基层组织介入指导，帮助建立

透明、公平的议价流程。商圈层

面，应更多依靠市场机制发挥作

用，政府不宜直接干预定价，但

需通过信息公开、价格监测、畅

通投诉渠道等方式进行监督，防

范乱加价、串通定价等行为，确

保市场在活跃的同时不失民生

温度。

@越秀区明月二路

即使未来降价，
车位不足情况依旧难解
此次征求意见稿中，中心城区重点区域道

路停车泊位的单次最高限价降幅最大——现全

日停车费工作日达 328 元、非工作日 263 元，拟

调至200元。

1月5日，新快报记者走访越秀区明月二路，发

现该路段位于明月农贸市场对面，仅设22个泊

位。三车道单行道上，泊位占去一整车道，停满后

仍有机动车挤占对向车道，只剩中间车道通行。

家住附近的章先生直言，现工作日最高328

元的定价曾逼得部分司机宁愿违停，“毕竟违停

罚款仅200元，就算降到200元，车位就这么多，

还常常满位，真有事临时停，多数司机会选择碰

运气。”章先生表示，他一周只开两天车，索性把

车停到附近立式停车场，二层月租750元，“算下

来比楼下的临停划算，也不会冒违停风险。”

@番禺区兴学路

贴着格子违停，
盼停车区域划分更为合理

番禺区兴学路一段全天准停路段被列入

“重点区域”，按阶梯收费：1小时内4元/半小时，

2—3 小时 6 元/半小时，3 小时以上 10 元/半小

时，单次最高132元。许多车主选择贴线违停，

双向四车道常年缩成三车道。

在兴学路开店的夏先生告诉新快报记者，这

种情况已持续一年，“停在线外是车主们摸出来的

‘性价比’做法。因为当地交警采取柔性执法，贴

单前发短信提醒，5分钟内挪车或入位可免罚。偶

尔吃张罚单，也比每天上百元停车费划算。”

夏先生并非反对收费，“以前免费时，‘僵尸

车’占满车位，收费能治这个问题。”但他认为，

该路段有4个小区、5所学校，业主多停小区，外

来车辆集中在上下学时段，不该按重点区域高

收费，“若按非重点区域标准，我也不想再冒险

违停。”

记者走访

专家看法

市民声音 停车场收费有变化，广州街坊点睇？

▲私家车停放在

人行道边缘。

▲天河区珠江新城

一处充电站，新能源

汽车在充电。

▲广州图书馆机械

式立体停车装置。


