
一天2元，这个停车场活得很好
西塱地铁站旁的电动自行车停车场位

于广中立交桥下，靠近地铁站A、B口，为收

费停车场。据金升物业2021年9月在其微

信公众号发布的消息，该停车场在荔湾区

东漖街道办支持下，利用桥下闲置空间建

成，提供1000多个车位。近年来，停车场的

运营一直较为稳定，停车场内车辆整齐停

放，虽未出现“一位难求”的火爆景象，但也

没有出现大量车位闲置的情况。

记者看到，该场地配备全程监控设备

和 24 小时安保人员，实行“一车一栏”管

理。车主通过手机扫码进出，全程顺畅。

入口公示牌显示：24小时内收费2元，季租

120元。车场保安向记者表示，场地是公司

向政府租用的，是合法合规运营。

正在取车的李女士告诉新快报记者：

“这里停车环境好，不会风吹日晒，一天两

块钱的成本完全能接受，每天都会停过

来，唯一的不足是没有充电设施。”可见，

合理定价与规范服务是停车场持续运营

的支撑。更重要的是，该停车场将地铁口

及人行道的停车需求有效转移至桥下，行

人通行较为顺畅，城市闲置空间也得到了

利用。

免费变收费，市民不接受
同样是在地铁口，有的停车

场却门可罗雀。记者在走

访中看到，滘口地铁站旁

的一电动自行车停

车 场 收 费 标 准

为 3 元/天、

50元/月，在下班高峰的18时左右，该停车

场仅停放约70辆电动自行车，较多车位长

期闲置。“50元一个月太贵了，30元还差不

多。”车主陈女士说，“新车的时候爱惜怕刮

花才会考虑停付费，我的车不是新车，没必

要花这个钱。”

事实上，滘口地铁站周边电动自行车

停车需求旺盛，就在该停车场几步之遥的

广佛放射线桥下，一处由政府主导建设的

免费停车场一直是“一位难求”。广州荔湾

发布微信公众号的推文中提到，该非机动

车停车场2021年12月底正式启用，靠近滘

口地铁站B口，占地1200平方米，可容纳约

600辆非机动车停放。该停车场免费，但场

内不设充电设施。记者看到，一些电动自

行车因无法停入免费停车场，只能占停在

人行道上。

收费是否合理，是停车场能否持续运

营的关键。据了解，万胜围地铁站B口旁曾

设一智能收费停放区，刷羊城通2元可入，

初衷是解决车辆乱停乱放和丢失问题，但

几乎无人使用，大量电动自行车挤在停车

场外。有市民质疑，“这地方本来是大家免

费停的，围起来收费就不合理。”另有受访

者指出，现场未公示收费标准、审批主体及

资金去向，且场地紧邻人行道，“是否占用

公共空间，始终没说法”。记者近日走访时

看到，该智能电动自行车收费停车场已不

见踪影，据周边路人及报刊亭老板介绍，该

停车场已于几个月前拆除，如今电动自行

车重新停满道路两侧，曾经的拥堵问题再

次凸现。

免费难持续，收费恐反弹
同和地铁站周边密集的城中村里，居

住着大量通勤人群，电动自行车是最主要

的接驳工具。此前，大量电动自行车无序

停放于地铁口通道、公交站周边，不仅堵塞

交通，还存在严重安全隐患。

“同和站D口对出的公交站，以前电动

自行车停得满满当当，行人只能在车缝里

穿行。”力泊停车场服务（广州）有限公司工

作人员何先生回忆说，为解决这一民生痛

点，同和街道自2024年下半年起组建工作

小组，将一处闲置小汽车停车场及周边空

地整合改造，建成大型电动自行车停车

场。2025年10月，同和地铁站D口附近的

电动自行车停车场试运营，记者当时采访

时见到，停车场内车辆停放有序，道路拥堵

状况显著改善。2025 年 12 月 23 日记者再

次到停车场走访，这里的运营已步入正轨，

高峰时段有专人引导停放。

据介绍，目前停车场一期面积约 2000

平方米，可容纳1200至1300辆车辆停放，每

日早晚高峰时段停放车辆1100至1200辆，

过夜车辆约300辆，基本实现“车辆进场地、

道路保畅通”的初期目标。

尽管管理规范、秩序良好，但完全免费

的模式使运营难以为继。何先生给记者算

了一笔“经济账”：场地每月需支付租赁费

用，高峰时段需二三十人现场值守，常驻值

班人员也有8至10人，再加上监控、消防设

施的维护费用，日常运营成本高昂。未来，

停车场计划进行收费，但此举也令其充满

“焦虑”。何先生坦言，经过多次测算，定价

过高会导致车主回流路边，定价过低则无

法覆盖成本。此前的测试也印证了这一

点，10位车主中有三四位明确反对收费，担

心增加通勤成本，甚至出现过不配合登记、

直接冲撞闸口的情况。

收费难生存、免费难持续 广州电动自行车停车困局如何破？
专家建议：在统一定价标准的规制体系中 预留市场调节的价格浮动区间

早晚高峰时段，广州不少地
铁站周边的电动自行车停车场车
来车往一片繁忙，这些场地，为通
勤族解决了停车难的燃眉之急。

作为广州数百万通勤族的“接
驳利器”，电动自行车的停车问题
直接关乎城市出行的便捷度与安
全性。这些电动自行车停车场的
生存状况究竟如何？近日，新快报
记者走访发现，广州地铁站周边的
电动自行车停车场呈现出截然不
同的生存现状：各停车场收费不
一，有的运营有序，有的陷入“车辆
稀疏、运营维艰”的困境，有的场地
已悄然拆除。免费停车场虽广受
市民青睐、供不应求，却暗藏运营
成本高的发展隐忧。

如何实现电动自行车停车场
的可持续运营？有专家建议，政
府牵头规划、企业投资管理，盘活
闲置空间建设停车场，减轻额外
规划停车场用地的空间压力。同
时，加快出台配套实施细则，明确
定价机制、停车环境规格、保管责
任、运营规范与监管职责。
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记者调查

近年来，广州电动自行车数量持续
高位增长。据广州市规划和自然资源
局发布的《2024年广州市交通发展年
度报告》显示，截至2024年底，广州电

动自行车上牌总量576万辆，

电动自行车日均骑行量903万
人次，但全市城市道路划设的非机

动车停放区容量仅超70万辆。
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■同和地铁站D口附近的电动

自行车停车场试运营告示牌。
■滘口地铁站附近，一些电动自行车因免费停车场内没有位置可停，而

停在人行道上。

■滘口地铁站周边的广佛放射线桥下，一处由政府主导建设的免费停

车场“一位难求”。

■■同和地铁站同和地铁站DD口附近的电动口附近的电动

自行车停车场基本停满自行车停车场基本停满。。


