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《海珠一路口红绿灯去年安装今年
还没亮》追踪报道

交通信号灯亮了
出行通畅更安全

新快报讯 记者梁潇静 王敌 实习生张芃昕
报道 1月 23日，新快报报道海珠区沥滘路-童悦

路丁字路口红绿灯不亮问题（详见1月23日08版

报道《海珠一路口红绿灯去年安装今年还没

亮》）。新快报记者了解到，在市交警支队及各方协

同努力下，该红绿灯已顺利亮起。近日，新快报记

者再次走访该地点，发现该红绿灯正常运作，路口

人、车通行有序。

1月 25日，新快报记者联系报料市民雷先生

了解情况。雷先生表示，该红绿灯自 1月 23日开

始亮起后，最近几天都在持续亮灯。

新快报记者了解到，在得知海珠区沥滘路-童

悦路交叉路口的红绿灯不亮这一情况后，市交警支

队高度重视，并积极推进解决。目前，在市交警支队

及相关各方的协同努力下，该红绿灯已顺利亮起。

近日，新快报记者再次前往现场看到，该路口附

近有一个工地，有大型工程车辆进出，路口还有较多

大货车、电动车通行。但在交通信号灯的指挥下，路

口人、车均遵守交通规则，通行有序。“现在红绿灯开

始使用了，感觉还是安全很多！”市民李先生说。

新快报讯 记者许力夫报道 记

者从国铁广州局获悉，广湛高铁双

线引入广州站工程历经 8个月的攻

坚全面告竣，已具备开通运营条件，

标志着广湛高铁这条粤西“大动脉”

成功接入广州中心城区，助力广州

站枢纽功能实现历史性跨越。而随

着昨天调图开始后，广深港高铁“公

交化”运营刷新全国密度。

高铁直抵城市核心将成为现实
广湛高铁双线引入广州站工程

是贯通华南地区高铁网络的关键枢

纽，也是激活广州铁路枢纽整体效

能的战略支点，让高铁直抵城市核

心成为现实。工程建成后，广湛高

铁将与南广、贵广高铁一同实现广

州站直达互通，为后续广南联络线、

广深港高铁接入奠定坚实基础，构

建起“多线交会、多点辐射”的客运

枢纽格局。

对于广州站而言，此举不仅大

幅拓展了服务腹地，将西南、华南、

粤港澳大湾区核心城市紧密串联，

更有效优化了区域铁路运输资源配

置，分流广州南站等枢纽运输压力，

实现“高铁进城”的历史性突破。

该工程地处广州市越秀区核心

区域，施工区域被密集的城市建筑

群、繁忙的市政交通网络和错综复

杂的既有铁路干线层层环绕，施工

空间极度受限、安全风险高、协调难

度大，堪称在城市“心脏地带”开展

的高精度“外科手术”。广州工程建

设指挥部将技术创新与精细管理深

度融合，工程开创性采用双层叠线

框架结构，在有限空间内实现铁路

线路的立体布局，破解了城市核心

区线路引入难题。

记者了解到，最快本月底，最晚

2月 2日春运首日，广湛高铁就会开

进广州火车站，实现广州市中心高

铁 直 达 粤 西 ，具 体 可 留 意 铁 路

12306 App上的售票信息。

广深港高铁“公交化”运营
成全国之最

广深港高铁实行新列车运行图

后，新增列车52列，总开行旅客列车

达415列，成为全国开行密度和停站

频次最高的高铁线路。

所谓“开行密度最高”，直观

体现是发车间隔全国最短。本次

调图后，广深港高铁单日最高开

行列车达 415 列，为全国单日开行

列 数 最 多 的 线 路 。“ 停 站 频 次 最

高”则指沿线各车站停靠车次选

择最为丰富。以虎门站和光明城

站为例：虎门站停靠列车从调图

前的 236 列增加至 259 列；光明城

站停靠列车则从 22 列大幅提升至

36 列 ，沿 线 出 行 便 利 度 显 著 增

强。高峰时段每小时开行 30 列，

平均 2 分钟一列，形成类似“公交

化”运营的轨道交通模式，增强了

粤港澳大湾区内部及对外的快速

联通能力。

今年春运可以在市中心
坐广湛高铁了

广湛高铁双线引入广州站工程完工

沧海为家 向海问电

阳江三山岛海上风电柔直输电工程建设加速推进

■新快报记者 王彤
通讯员 沈甸

开年即加速，起步即冲刺。全国
首个海上风电海陆一体柔性直流输电
工程——阳江三山岛海上风电柔直输
电工程（以下简称“三山岛工程”）建设
按下“加速键”，目前整体进度已近半。

三山岛不是岛。它是距离广东阳
江海岸100多公里的深远海域。区别
于以往海上风电送出模式，三山岛工
程由广东电网公司统一规划和建设，
阳江三山岛海上风电一至四项目可实
现“一站式拼车”。

三山岛工程也是我国首个海上风
电海陆一体柔性直流输电工程。三山
岛工程分海陆两部分，海上工程包括
一座±500千伏海上换流站、辅助平台
及 115公里的 500千伏直流海缆。
陆上工程包括阳江海岸的海缆转架空
终端站、江门古劳换流站以及途经阳
江、江门、佛山的近200公里架空线。
工程计划于2026年10月投产。

目前海上换流站在振华重工南通
生产基地陆上建造，预计今年7月初启
运。在此之前，海上换流站的“腿”——
导管架预计于今年3月先期抵至阳江
海域安装。陆上换流站——古劳换流
站目前最难建设的土建施工部分已完
成，后续将按计划完成建筑施工以及电
气安装调试等。南通、常州、南京、衡阳
等地，设备生产在哪，广东电网阳江供
电局等生产一线运维人员就盯在哪。

■■施工人员焊接海上换流施工人员焊接海上换流

站导管架站导管架。。 陈志军陈志军//摄摄

江苏南通 深海钢铁“巨轮”陆上造
三山岛工程海上换流站的建设主

要包括陆上建造、海上运输、海上施工。

和陆地换流站不同，海上换流站要

“永居”海洋之上，它不仅要具有陆地换流

站的所有功能——必须囊括所有必需的

电气设备，还要能抵御海洋风、浪、涌及高

温、高湿、高盐雾的环境影响。海上换流

站看上去是有7层钢结构方头方脑的“巨

轮”，总装量2.7万吨（含电气设备），主要

依靠1.3万吨的导管架和8根100多米长

的钢管桩基础屹立于海上。其所用的钢

材均为DH36船用高强度低温韧性钢，能

抵御深海风浪与洋流的长期冲刷。

与陆上建筑的榫卯、混凝土等结构

不同，海上换流站的主体由一块块钢板

切割、卷曲、焊接而成，搭配模块化高效

施工成就了眼前的“巨轮”。

行走其中，不得不为精密的建设现

场而赞叹。从钢板裁分到分段生产、再

到中组搭载、直至甲板合龙，每层生产

图纸多达万张。仔细看，钢板上总能发

现工人留下的一串数字标识和加减乘除

的计算标记。有些关键的地方还印有工

匠的名字和看似随意的“涂鸦”，比如“青

云志”。虽然这些随意留下的计算与情

绪的标识，都会被统一颜色的油漆覆盖

掉，但是精准严谨的建造与工匠们的感

悟将始终伴随着这艘海上“巨轮”。

7层高的海上换流站待整体封顶、设

备安装调试完毕后，它将乘坐国内仅有

的匹配其重量且具备自航能力的运输船

由南通出发，出长江，由黄海经台湾海峡

至南海，在离阳江100多公里的海域安家

落户。而那将是另外一场硬仗。

广东江门 青山之上陆上枢纽攻坚
和三山岛海上换流站相比，位于陆

上的江门古劳换流站似乎容易些许，虽

然负责现场的广东电网能源发展公司

赖联光、陈茂辉肯定不同意这个说法。

海有海法，土有土法。古劳换流站

处于佛山、江门交界处的小山包上，最

高处近 100 米，低处约 6 米。山的不远

处是西江，脚下还有一条高明河。山上

低洼处有一棵生长了多年的老榕树，建

设者先将其移栽至高处，就连方位也保

持原样，只因他们翻阅资料发现这样植

物移栽后更容易成活。

随后，他们对一块腐殖土区域做了

加固与环保处理。这可不是一块普通

的区域，面积近 1 万平方米，深度 12
米。“我们采用打桩，注入石灰、混凝土

等方式，保证土面承载力达 320千帕。”

陈茂辉介绍。

另一大挑战则是爆破作业。古劳

换流站爆破总方量达150余万方。最大

一次爆破使用 9.6吨炸药。炸山高峰时

期，上百台机械车辆同时在现场工作。

为了精准控制爆破范围和力度，工程采

用了难度更大的光面爆破方案。

陆上换流站中的阀厅也是钢结

构。作为换流站的“心脏机房”，轴线尺

寸达 82.8 米×80 米，建筑高度 33.22 米。

它的网架由 5664根杆件和 1270个焊接

球节点组成，最终要提升至 23.25 米设

计标高。要保证如此多的杆件完美契

合设计，现场采用“拼装一块、测量一

块、调整一块”的方式，将偏差在后续拼

装中逐步消化，最终实现零误差。

广东阳江 跨域护航全生命周期守护
忙碌的不仅是建设者，还有未来要

接手换流站运维的人。

广东电网公司生技部设备资产管

理科高级经理孙文星认为三山岛工程

最大的不同是“海陆一体”，这决定了生

产必须要做从0到1的突破。

首先是运维模式发生很大改变，海

上人员日常巡维、定期检修、紧急消缺

的作业模式以及工作环境变化导致的

心理变化等都需要关注。其次包括适

配海上换流站直流主设备的交接验收、

运维策略、缺陷定级等都需要做相应的

编制或修订，肯定无法完全按照陆上换

流站运维的规程来。这些均需要从制

度、标准等源头上创新。同时，海上换

流站运维人员的技术技能必须同步培

养，尤其运行人员的直流故障分析及应

急处置能力，均需通过多轮滚动培训，

确保工程投运前阳江供电局生产准备

人员能力到位。

阳江供电局三山岛专班成员李观

宝介绍，他们2—3人为一组轮驻不同厂

家，每组人都必须认真撰写日志，同时

做好人员交接。工作内容不仅是严格

把关设备质量，更是一种提前学艺，人

员参与至图纸审核、生产见证、出厂试

验等各个环节，才能摸清设备脾气，避

免未来看到的只是“黑盒”。

采访当天，李观宝与监理单位参加了

一个中间环节验收，主要是看油漆的厚度

是否满足要求。“如果满足要求，接着安装

保温材料。后面再想验也看不到了。”

据悉，专班人员还提前参加了海事

培训考取相应证件，包括5米高台跳水、

直升机坠海逃生、海上灭火、救生艇操

作等，为未来做好预备。与此同时，广

东电网公司同时储备开发类人型智能

机器人、多足—多臂协同式智能作业机

器人、氢动力特种无人机等，适配海洋

环境提升智能终端稳定性。孙文星介

绍，三山岛工程为 500千伏自主绝缘料

直流电缆落地应用创造了条件，未来有

望实现自主可控直流海缆在海上风电

送出工程的规模化应用。而三山岛工

程所带动的海陆一体化直流输电体系，

也将为后续海上直流构网建设提供重

要参考，带动更多海洋产业的发展。
■2025年 12月 18日，500千伏古劳换流

站阀厅网架完成提升。 张晓杰/摄


