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广州白云站 “守梯人”一夜爬150层楼维保电梯

清晨 7 时，广州站 4 道，一句清晰

坚定的联控回复划破晨雾：“G542，广

州站4道发车进路信号好，司机明白。”

银白色的“复兴号”动车组随即平稳启

动，驾驶这趟列车的是安全行驶里程

超过 437万公里、相当于绕地球 109圈

的广州机务段司机谢德武。近日，广

州站正式全面融入中国高铁网络的铁

路枢纽。谢德武驾驶着代表中国速度

的“复兴号”，从自己职业生涯的起点

——广州站再次出发，完成了一场跨

越动力时代、贯穿二十五年岁月的铁

轨重逢。

“开车人想着坐车人”
谢德武的铁路梦，始于童年站台

上那震耳欲聋的汽笛与内燃机车喷吐

的烟雾。2000 年 7 月，他如愿踏上机

车，从广州站启程，开始了与钢轨相伴

的人生。二十五载寒暑交替，他亲身

经历了中国铁路从“追赶”到“领跑”的

辉煌历程：从闷热嘈杂、需与油污日夜

为伴的内燃机车，到动力更强、环境改

善的电力机车，再到如今智能、平稳、

高效的“复兴号”动车组。

“刚上班时，工具包里塞满棉纱，

手上、袖口总有洗不尽的油污；现在，

棉纱换成了湿纸巾，不仅为了清洁，更

能在长夜行车时提神醒脑。”谢德武抚

今追昔，这不仅是个人工作条件的改

善，更是一代铁路人奋斗历程的缩影。

清晨6时10分，谢德武已如过去九

千多个日子一样，完成出勤前每一项

检查。人脸识别、酒精测试、运行提示

核对……每一个动作都已融入本能。

正是这份刻入骨髓的严谨，铸就了 437
万公里安全行驶无差错的纪录。

“开车人想着坐车人”——这句朴

素的心得，被他工整地写在每一本手

账的扉页，更践行于每一次值乘。在

驾驶室里，他的视线如雷达般扫描轨

道、信号与仪表，严格执行呼唤应答；

为保持极致专注，他连饮水都仅是小

口轻抿；每到一站，反复核对时刻，将

准点率视作对旅客的承诺。从“东风”

的轰鸣到“复兴”的静谧，驾驶环境天

差地别，但那份“心中装着旅客”的初

心，从未改变。

从梦开始的地方再出发
当广州站迎来高铁时代，新成

立的广州高铁运用车间亟需经验

丰富的“压舱石”。谢德武毫不犹

豫，主动请缨调入。“能开着高铁，从梦

开始的地方再出发，是一种光荣的回

归。”他这样说道。

面对新线路、新标准，他将二十五

年积累的经验化为“活地图”与“方法

论”。手账上密密麻麻标注着线路坡

度、曲线关键点；他与同事们反复研

讨，攻克“厘米级精准对标”“预判式应

急处置”等实操难题。他常对年轻司

机说：“我们手中握着的不仅是牵引手

柄，更是千百名旅客的平安、整条线路

的畅通。这份重量，容不得半点疏

忽。”

如今，他亲手培养的近二十名徒

弟已陆续成长为能独当一面的高铁司

机，其中多人已成为技术骨干。薪火

相传，是他对铁路事业更深沉的奉献。

上午 10 时 02 分，G542 次列车平

稳停靠长沙南站。交接完毕，谢德武

整理好随身的工具包，走向站台。他

停下脚步，面向即将继续北上的列车，

抬起右手，敬了一个标准而深情的

礼。身后，是钢铁长龙蜿蜒向前；身

前，是他用半生守护并将继续守护的

万里通途。

默默守护南来北往的旅客

他们是旅客“脚下的风”，车站“隐形的梯”
当千万春运旅客涌向车站，有人负责将他们送往远方，有人负责让他们平安上下。如果说高铁司机是

旅客“脚下的风”，那么电梯维修工就是车站“隐形的梯”。当银龙划破天际，司机护送游子跨越山海。当车
站归于沉寂，维保人员让每一部电梯在次日清晨准时开启。春运路上，他们分工有别，使命相通。

凌晨 2时 30分许，国铁广州局湖南

铁路联创技术发展有限公司广州白云分

公司白云站区经理胡卓成来到光谷。此

时，一圈圈柔和的灯光洒下，照亮整个空

间。视线的上方是一排垂直高度 22 米

的扶手电梯，与地面成 30度夹角，向上

延伸。

“东西两个光谷共有12部这样的扶

手电梯，每一部都相当于约 7层楼高。”

胡卓成从工具包中掏出毫米级塞尺，蹲

下身子，开始检查电梯的围裙板与梯级

间隙。

“每人每次要爬150多层楼”
“咚咚咚”，作业一处后，胡卓成顺着

梯级，快步登上中间，重复刚才的动作。

他需要在启动电梯前，完成下、中、上三

个点位的间隙测量，一部扶手电梯要爬

上爬下至少1次。

“仅作业完广州白云站光谷的所有

扶手电梯，就相当于爬上爬下84层楼。”

胡卓成启动检查过的一部电梯后，语速

平缓、呼吸均匀。攀爬扶梯对他来说，已

如履平地。

每天凌晨，这群“守梯人”对广州白云

站的所有电梯至少要试乘检查一遍，其

中，扶梯还需爬上爬下至少一次。留给他

们的时间，往往只有2个多小时。4时30
分前，要完成152部电梯的启动与检查。

“启梯作业，我们一般 3 人合作，每

人负责约 50部电梯，保守估计，每人每

次要爬 150 多层楼。”胡卓成的步速很

快，脚步声和交谈声交织，在空旷的站房

内回音阵阵。

遇到突发情况必须5分钟内赶到现场
4时 20分许，广州白云站的电梯全

部启动，但“守梯人”的工作还远未结

束。他们进入了巡检与应急值守模式。

“白天加晚上，我们每天至少要走 3
万多步。”白云站区维保员李升，今年 30
岁，他认为自己还拉高了团队的平均年

龄。白云站区共有 72名职工，其中，负

责电梯维保的职工有 11人。这 11人平

均年龄28岁。

“电梯体量大、点位多，导致维保工

作强度很大，所以，我们团队非常年轻。”

李升拿出手机，翻看过往的步数统计，当

班最高的一天，达到了5万多步，几乎相

当于走完全程马拉松。

作为广州市“五主四辅”规划的主要

客站之一，广州白云站集高铁、普铁、城

际、地铁、公交、机场等交通方式于一体，

客流量大，运输组织复杂。

为确保旅客出行安全，“守梯人”所

负责的设备，全部需要提级维保，工作量

比平时增加了 50%。遇到突发情况，他

们必须5分钟内赶到现场。

“广州白云站很大，赶往应急处置现

场的过程，可以用‘飞奔’来形容我们的

状态。”李升说。

这种高效响应能力，源于团队对广

州白云站每个角落的熟悉，以及他们定

期培训、以老带新的业务学习模式。

“守梯人”与“登山者”的双向奔赴
如何做到爬扶梯时“脸不红，气不

喘，如履平地”？这 11名“守梯人”给出

了自己的答案。

“登山是我们的共同爱好，而维保电

梯和登山都需要耐力、技术和专注。”白

云站区副经理吴跃洲，身形健硕，侧脸轮

廓分明，完成凌晨的高强度作业后，依然

呼吸均匀。

这支年轻的团队是“三班倒”制，一

起轮休的成员，常相约一起爬山。“五岳”

逐个登完后。去年，吴跃洲用年假去到

冈仁波齐，他手机相册里“日照金山”的

图片令同事们羡慕不已。工作之余，登

山成了他们交流最多的话题之一。于

是，这个共同的爱好，又成了一种“黏合

剂”，让彼此间更加信任、团结。

“高强度工作，帮助我们训练耐力；

登山，可以提升身体素质，让我们能够更

好地工作，这就是‘双向奔赴’吧。”吴跃

洲笑着说。

清晨，天边泛起鱼肚白，已经有旅客

开始陆续进站。“每当看到那么多旅客，

带着那么多行李，使用我们维保过的设

备顺利乘降，就觉得自己的工作很有意

义，充满成就感。”吴跃洲说。而此时，他

们的身影已隐入人群，默默守护着南来

北往的旅客。

广州机务段 从驾驶内燃机车到逐梦复兴号的谢德武

▼广州白云站的扶手电梯。

■广州机务段司机谢德武。

■工作人员正在维护电梯。


