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相关链接

“市场将淘汰不规范、无资质、安全意识

薄弱的低端企业与机构，留下有技术、有资

质、能提供稳定服务的正规军。”广州迪飞总

经理胡祖火表示。作为深耕行业十年的低

空项目综合体服务商，迪飞的应对策略是

“不走单一赛道，主动做业务对冲”。胡祖火

介绍，公司早在2019年就开始发展无人机制

造，目前教育培训与其他板块收益各占一

半，“教培现金流最优；制造板块抗风险能力

强，可以长短互补”。即便如此，教培行业价

格内卷和合规成本上升仍然带来一定影

响。随着新规落地、行业标准与设备要求同

步提升，胡祖火坦言，公司的训练成本有所

增加。“虽然我们培训总量未降，但利润空间

确实受到挤压”。

值得一提的是，面对门槛极高的适航

认证，迪飞于2026年新成立适航认证部门，

“我们是少数布局的中小企业。”胡祖火分

析适航认证资金投入大，且许多从事无人

机制造的企业更多拥有自动化、机械专业

的人才，适航专业人才稀缺，企业对认证理

解还不足。

广州本土企业成至智能则选择了“跨

界突围”。产品中心副总经理郑雪海告诉

记者，面对空域限制，他们将原本搭载在无

人机上的喊话器、探照灯、抛投器等载荷，

移植到机器狗上，推出陆地应急产品。“我

们坚持提供解决方案，而不是单一产品。”

政府的政策托底也提供了缓冲，成至智能

购买的PLM研发管理系统获得了80%的政

府补贴，直接节省近200万元。

针对行业的洗牌，谢锋认为，相比大中型

企业有技术壁垒和资金储备，中小微企业的挑

战似乎更大。对于企业的生存策略，谢锋结合

现状提出了三点建议：第一，做好产品。这是

企业立足的根本。第二，紧跟政策。虽然国家

层面大力支持低空经济，但具体到各省市县，

政策执行和开放节奏有差异，企业必须紧盯地

方动态。第三，差异化发展。不要盲目跟风，

要根据企业自身的特点去发展。

广东低空经济正加速走向“产业高飞”

“低空经济赋能城市发展，本质

上是在构建城市立体运行的新生

态。”蔡霞指出，过去城市发展依赖

地面交通和轨道交通，未来随着新能

源航空器、无人机、eVTOL等技术不

断成熟，将逐步形成“地面、轨道、低

空”协同发展的立体交通体系——

“构建地球上第三种交通生态”。

其次，低空经济能够提升城市

治理和公共服务效率。在应急救

援、消防侦察、灾害巡查、交通监测、

海岸线巡检、管网巡检、特种设备检

测等领域，低空装备可以突破地面

交通限制，实现快速响应、精准感知

和高效调度。未来，低空系统将不

只是科技展示，而会成为城市韧性

治理体系的重要组成部分。

“低空经济真正成熟的标志，不

是天空中有多少架飞行器，而是它

能否真正服务城市、服务产业、服务

民生。未来，当低空交通、低空文

旅、低空安全和低空教育成为城市

生活的一部分，低空经济就不再只

是一个产业概念，而将成为城市高

质量发展的新基础设施和新增长引

擎。”蔡霞表示。

2026广州低贸会将于今年9月启幕，预计规模扩
容1.5倍。谢锋预测，比起炫酷的整机，通信、导航等

“行业生态”技术将更受关注。

行业
把脉

“基建做好,产业才能跑起来”
专家预判2027年为关键节点

无人机所有

者须在民航

UOM 平台、

公安备案小 程 序

“无人驾驶航空器

公安管理平台”进

行实名登记备案，

之 后 再 开 展 飞 行

活动，起飞前需查

询 适 飞 或 管 制 空

域情况。

“我们正在低空经济起飞前的时期，目

前卡脖子的难题还在空地协同，还在基建。

只有基建做好了，产业才能跑起来。”谢锋认

为，低空基建比地面交通更难，通导监系统

涉及频谱规划、站点勘测、设备招标及军地

协调，流程复杂度不亚于建设一套城市级雷

达监控网。就像修高速公路网，要前期勘

测、设计、预算、招投标、分期施工，即便是财

政充裕的城市，从立项到初步具备感知能力

也需要时间。

对于行业最关心的“何时解禁”，谢锋预

判，2026年是基建集中启动年，到2027年年

中，随着通导监网络成型，全国多地有望逐

步放开限飞区域。 但工业级大载重及eV-

TOL载人飞行的全面开放，仍需更长周期的

适航认证磨合。

卡脖子难题在空地协同和基建

企业突围：紧跟政策、差异化发展

行业
预测

未来世界将出现“第三种交通生态”

仅掌握无人机操控飞行，已难

以在就业市场立足。低空经济浪

潮下，“1+N”复合型人才成为行业

刚需。

“只会无人机飞行远远不够，单

一操作技能无法适配产业实际需

求。”胡祖火表示，当下市场青睐“1+

N”人才模式：以专业飞行能力为根

基，叠加多领域行业应用技能。如

今企业选人，更看重从业者能否胜

任航拍航测、巡线巡检、吊运、清洗喷

涂、城市治理等实景作业任务。

谢锋也强调，停留在“教会怎

么飞”是远远不够的。“飞机很智

能，人的核心竞争力应该是飞行

之外的专业技能。”未来的飞手需

要懂得后期数据分析与处理，例

如能够读懂巡检报告、识别病虫

害。“就像有驾照不代表就能当专

职司机，飞手只是基础技能，只有

在特定领域深耕，才会被争抢。”

随着通导监基建的完善，市场

对“既会飞、又懂行”的专业技术

人才需求将大幅增长。从“注销

无人机”的个体阵痛，到“第三种

交通生态”的城市愿景，中国低空

经济正在经历一场脱胎换骨的蜕

变。

“1+N”复合型人才将成为行业刚需

广州无人机登记备案、飞行安全规范

1

无人机所有者不得通过非法加装硬件或修改软件等方

式改变民用无人驾驶航空器系统的空域保持能力、可

靠被监视能力、速度或者高度等出厂性能以及参数。

2 未经空中交通管理机构批准，不得在管制空域内实施无

人驾驶航空器飞行活动。在真高120米以上空域、空中

禁区、空中限制区等各类管制空域内飞行，组织飞行活动

的单位或个人应当在拟飞行前1日12时前向空中交通管理机

构提出飞行活动申请，申请批准后实施飞行活动。在适飞空

域内，微型无人机在真高50米以下，轻型、小型无人机在真高

120米以下无需提交飞行活动申请。

3

■成至智能喊话无

人机在户外作业。

■一架eVTOL无人驾驶电动垂直起降飞行器在南沙灵

山岛水舞广场起飞。（资料图） 新快报记者 龚吉林/摄


