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货车占道违停绵延两公里、地铁严管路段堵得水泄不通、城中村消防通道屡被占用……近日，有市民反

映广州市白云区石井一带的商贸、物流区域多条道路普遍存在车辆占道违停现象。新快报记者走访发现，该

片区坐拥多处停车场，车位充足，却出现“场内空置、场外乱停”的现象。大量的货车和汽车占用机动车道、非

机动车道、人行道、消防通道及导流带，不仅挤压通行空间，扰乱交通秩序，更产生交通安全隐患。相关部门

虽有日常巡查、执法抄牌，但整治效果难以长效，乱象反复。

对此，专家表示，石井片区物流园区周边主干道反复出现大面积违停，其核心症结在于执法惩戒机制存

在明显短板。同时，也暴露当前道路违停整治存在明显监管漏洞，属地治理权责衔接不畅问题，建议从“单一

执法”转向“系统治理”。

地处白云区商贸、物流区域的庆槎

路、潭溪路，日常车流密集、物流运输频

繁。有市民反映，长期以来，这一带大

货车、小货车、小车肆意占用机动车道、

非机动车道、人行道违停。密集的违停

车辆大幅压缩通行空间，造成机非混

行、道路拥堵等问题，给市民日常出行

带来极大困扰。

6月3日，新快报记者走访发现，庆

槎路违停现象最为突出，车辆绵延近两

公里。大量货车沿庆槎路自北向南停

放，违停范围从久昊能源马岗加油站一

路延伸至庆槎路与西槎路的交叉口，主

干道边、辅路及非机动车道被违停车辆

占用。机动车、非机动车被迫混行抢

道，车流量稍大，便会拥堵，通行秩序混

乱，安全风险攀升。

公交车辆也深受违停乱象影响，庆

槎路设有多处公交站点，密集停放的货

车挤占了停靠空间。在彭加木纪念中

学旁，也屡见占道停放的货车。这些违

停货车极易引发追尾、剐蹭等交通事

故。

在申泽商贸城前，人行道上挤满

了各类车辆。小车、面包车、电动自行

车、三轮车以及共享单车无序地停

放。有的车辆直接横着停在盲道上；

有的小车并排停放，几乎占满整条人

行道，行人只能侧身挤过。临近庆槎

路与凤凰路交叉路口的非机动车道

上，12 辆小车首尾相连，占满整条车

道。在广大时尚中心前的人行道上，

多辆小车和货车随意停放，有的甚至

直接停在人行道正中间。这些车辆已

被贴上“此处禁止停车”的温馨提示。

部分车辆还在 6 月 1 日被有关部门贴

上了“违法停车告知单”。然而，两天

过去，即便已被张贴罚单，这些车辆仍

在原地停放，未见移动。

潭溪路同样是车辆违停重灾区。

导流带上停放了近 10 辆小汽车和货

车，3名司机还站在导流带上聊天，全然

不顾旁边来往车辆。临近西洲地铁站

的路段两侧，密集停放着数十辆货车和

私家车，有的货车甚至直接停放在车道

中间，影响道路交通安全。

市民郭先生对此吐槽连连：途经此

处需小心、减速慢行，时刻留意周边停放

车辆，稍有不慎便会引发碰撞、剐蹭事

故。他希望相关部门加大整治力度，常

态化严查占道违停，保障市民出行安全。

违停乱象暴露多层监管漏洞
属地治理权责衔接不畅

广州市政协委员、广州市法学会交通法学研究会副

会长谭国戬指出，石井片区物流园区周边主干道反复出

现大面积违停，其核心症结在于执法惩戒机制存在明显

短板。同时，也暴露当前道路违停整治存在明显监管漏

洞，属地治理权责衔接不畅问题。一方面，现有处罚金额

偏低，缺乏累进惩戒、信用联动及行业约束机制，违法司机

心存侥幸，且常规巡查存在时段盲区，无法形成全天候、持

续性震慑。另一方面，交警、城管、街道等部门多为临时联

合整治，未能从源头疏导物流停车与装卸需求。

针对大型停车场周边主干道货车司机长时间停靠

的问题，谭国戬认为，上述停车场收费规则整体不适配

货运行业作业特点，对常驻作业货车群体友好度较低。

片区货车多为长时间停靠、装卸周转作业，现有60至120

分钟免费时长较短。后续阶梯计费递增较快，多数常驻

货车每日多次进出停靠，累计停车费用偏高。相较于低

成本占道违停，正规停车性价比不足，这也是司机宁愿

冒险占道长时间违停、规避停车场停车的核心原因。

谭国戬表示，城中村消防通道被长期占用违停乱

象多源于村集体、物业前端劝阻力度不足，街道、交警、

消防后端执法、督查滞后，各权责环节衔接断层。根治

城中村屡禁不止的违停问题，村集体和物业、属地街

道、交警部门需构建四级联动、闭环治理模式。依据消

防法，占用、堵塞消防车通道属于严重消防违法，个人

可处警告或五百元以下罚款，拒不改正可强制执行；道

路交通安全法禁停规定，在全路段禁停区域违停，交警

部门可依法处以两百元罚款并拖移车辆。若因占道堵

塞消防通道延误救援、引发安全事故，车主还需承担民

事赔偿甚至刑事责任。

针对地铁口“场内空置、场外乱停”的乱象，中山大

学岭南学院经济学教授林江认为，该片区停车场收费

水平相对不高，违停频发的核心是违法成本远低于守

法成本。路段执法频次不稳定、抓拍和拖车率低、缺少

即时清场能力，间歇性整治无法稳固通行秩序，极易出

现反弹。同时停车场运营模式与用户使用习惯脱节，

现场无清晰价格公示、导视系统不完善、缺少动态停车

余位提示，出入口通行不便，导致司机难以获取车位信

息。此外，执法与停车场运营未形成联动闭环，违停车

辆缺少入场引导，最终形成正规车位闲置、路面违停扎

堆的乱象。

从“单一执法”转向“系统治理”
让守法成本低于违法成本

谭国戬表示，白云区石井周边融合物流园区、专业

市场、城中村、地铁枢纽等多元业态，车流人流结构复

杂，停车供需矛盾根深蒂固，单一执法整治难以彻底解

决违停反弹问题。他建议，在规划层面，立足片区物流

商贸产业特性，结合不同道路功能落实“一路一策”，针

对性增设货车潮汐装卸泊位、临时停靠点位，补齐货运

停车配套短板。在执法层面，依托智能抓拍、动态巡查

搭建全天候精准管控体系，区分主干道、消防通道、地

铁口、城中村道路实行差异化严管，加大屡犯车辆惩戒

力度。在治理层面，建立街道、交警、城管、园区、市场

多方常态化联动机制，打通信息壁垒、补齐权责空白。

同时优化停车场收费、运营、引流模式，盘活闲置泊位

资源，构建规划、服务、管控、长效监管一体化的精细化

治理体系。

林江指出，石井及其周边本质是“物流+批发+高速

口+城中村+地铁枢纽”叠加型的复合片区。他从五个维

度提出了精细化治理路径。一是规划重构，重新测算停

车供需，建设集中货车停车场，建立等候区、装卸区、过夜

区的分区体系。二是工程改造，用物理手段固化秩序，如

安装中央隔离栏、设置防撞桩压缩违停空间，在消防通道

安装智能地锁。三是执法升级，从被动查处到高压严管，

在重点路段全天候电子抓拍、即时拖移。四是优化收费

机制，将物流园区停车位与租赁合同绑定，推出货车月卡

制度和阶梯式计费，推出夜间优惠分流措施，让守法成本

低于违法成本。五是治理机制升级，成立石井片区综合

交通治理专班，由街道牵头，建立周通报机制、数据共享

平台以及责任倒查制度。
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停车资源充足却空置浪费，道路违停乱象屡禁不

止。有市民向记者反映，西洲地铁站周边出现“场内空

旷、场外乱停”的反差乱象，占道违停、堵塞通道等问题频

发，给周边居民日常出行带来极大困扰。

6月3日，新快报记者实地走访发现，西洲地铁站D、

E入口前方停车场已对外开放，路口醒目位置悬挂着“停

车场开张大优惠”横幅，公示显示：月保原价400元/月，前

50名签约车主可享受350元/月的专属优惠。尽管停车场

推出优惠套餐，但停车场内车位依旧空置率高，仅有零零

散散的数辆车，显得格外空旷。不过，除了上述横幅外，

停车场暂未公示完整的收费标准。

与空旷的停车场形成强烈反差的是，周边道路却

车满为患、违停车辆扎堆。作为地铁口严管路段的南

辉街，道路两侧密密麻麻停满汽车和货车，仅剩余单车

道可供通行。当有车辆在路中间占道停靠，道路便会

堵塞。此处人行道、消防通道也成了“临时车位”，部分

货车斜跨车道与人行道占道停放，堵住人行道，埋下安

全隐患。

对此，周边小区住户纷纷叫苦不迭。住在南辉街小区

几十年的老街坊陈伯（化姓）表示，地铁修建完工后，小区

门前位置变得宽敞了，但外来车辆违停占道的现象也随之

而来。“小区里有30多个车位，住户不多，租户和业主基本

够用。停在地铁站附近的基本是外来车辆。”陈伯说，“这

些车把路堵了一大半，出行很不方便。但没办法，我们没

权赶人家走。”住户王先生告诉记者，如今地铁口的停车场

已投用，但多数外来车辆依旧选择路边临时停放，相关部

门没有巡查抄牌，因此违停现象十分猖獗。

针对停车场收费及未公示标准等问题，停车场负责

人刘先生向记者解释，目前正按照街道办最新标准，重新

制作公示牌，尚未完工。该停车场对小型车辆30分钟内

免费，超时后每小时收费4元，12小时收费20元，单日封

顶30元；货车30分钟内免费，超时每小时收费5元，12小

时收费30元，单日封顶40元。月保费用根据车型大小划

分，为400元至600元不等。

广州石井片区交通，让人怎么说你好呢？
“此处禁止停车”，提示被当透明无物！场内大把车位，周边道路却车满为患！

凤鸣路连接庆槎路、凰岗东涌路与

凤凰路，沿线分布着多个小区、专业市

场及物流园区，且临近许广高速庆丰收

费站出入口，日常车流量较大。有市民

向新快报记者反映，不少货车和私家车

在凤鸣路长期占用两侧机动车道停放，

导致双向四车道剩两条车道可供通行，

车流大时容易造成拥堵。

6月3日，新快报记者走访看到，从

凰岗大型停车场到瑞晖花园，约550米

就有超过80辆大货车、小货车和小车违

停在机动车道的两侧。沿街一家便利

店老板告诉记者，“经常都有很多车直

接停在路边。”

当天下午，在凰岗东涌路与凤鸣路

交叉路口旁的安发停车场门口，有四辆

私家车直接停在车辆出入的必经之处，

甚至有车辆并排违停，严重挤占了进出

停车场或凰岗东涌路的通行空间。记

者在现场看到，因两辆货车在该路口会

车，一辆货车为避让违停车辆，缓慢驶

入停车场，造成路口拥堵，后方至少七

辆货车在排队等待通行。

新快报记者走访留意到，事实上，

凤鸣路沿线设有多个大型停车场。以

安发停车场为例，小车60分钟内免费，

之后每 30 分钟 1.5 元，24 小时封顶 30

元；黄牌车和拖挂车120分钟内免费，之

后每30分钟分别收费10元和15元，24

小时封顶分别为 50 元和 80 元。不远

处，一社凤岗停车场则对黄牌车和拖挂

车 60 分钟内免费，之后每 30 分钟分别

收10元和15元，封顶同样为50元和80

元。然而，记者在该路段多个停车场内

看到，停车场内仍有大量停车位空置。

为何不进停车场停车？不少货车司

机则表示，有时一待就是一天，停车场停

车费用偏高，宁愿占道违停。一位货车

司机告诉记者，自己刚在附近物流园卸

完货，“哪里有货往哪去”是他的工作常

态，日常接单范围覆盖广州全域。该司

机坦言，附近物流园区内设有停车场，但

仅限两小时内卸货可免费停放，超时即

产生费用。为节省运营成本，多数司机

完成卸货后，不会停留园区停放，而是选

择在道路旁临时停靠候单。不过司机透

露，路边停车存在一定风险，偶尔会有交

警巡查贴条，不少司机只能随车流灵活

停靠，以规避罚款损失。

与凤鸣路相连接的凰岗村凰岗东

涌路的违停乱象也十分突出。

6月3日，新快报记者走访发现，该

路段沿路分布着店铺、仓库和住宅，是

凰岗村居民和商户日常出行的主要车

道之一。村口位置竖着“消防车道 禁

止占用”“全路段禁止停车”等警示牌，

沿路还张贴了不少告示牌，提醒“车主

自觉将车辆停到指定停车场内，不得占

用消防通道及主车道”“此处一带黄格

线外严禁停放一切车辆”“车辆请按规

定停车或进入车场停放”。根据指引，

记者发现该村配套相应的停车资源，凰

岗菜市场旁设有大型停车场，有大量停

车位可供小车临停或月保。

虽然各类警示牌和告示随处可见，

但有大量私家车车主却视而不见。记

者看到，该路段的一侧，长期被数十辆

私家车占用停放，甚至还有车辆并排违

停，严重挤占了消防通道与公共通行空

间，同时埋下安全隐患。不少私家车的

挡风玻璃上已被贴上了“消防通道 禁

止停车”的白色纸条。其中一辆车的车

玻璃上，甚至被接连贴了三张这样的纸

条，新旧不一、层层叠叠。附近的几位

街坊无奈向记者表示：“经常都有车停

在这里，不让停却还是停，明明附近

320 米就有停车场。”由于车辆违停占

道，小车、电动自行车、行人被迫挤在同

一条道上通行，现场秩序较为混乱。

车辆肆意占用机动车道，违停车辆绵延两公里主干道上

货车司机“就地候单”，宁愿违停不进停车场物流园旁 停车场内空荡荡，停车场外满当当地铁站口

数十辆私家车扎堆违停，还挤占消防通道城中村内

■采写：新快报记者 林钢威 陈洁 金瑜 ■摄影：新快报记者 黎奥

◀◀在庆槎路辅路在庆槎路辅路，，大量货车占道违停大量货车占道违停，，仅剩单车道可通行仅剩单车道可通行。。

▲▲与空旷的停车场形成强烈反差的是与空旷的停车场形成强烈反差的是，，西洲地铁站周边道西洲地铁站周边道

路却车满为患路却车满为患、、违停车辆扎堆违停车辆扎堆。。
▲▲在凰岗村凰岗东涌路在凰岗村凰岗东涌路，，数十辆私家车占数十辆私家车占

用消防通道用消防通道。。

▲▲在凤鸣路，数十辆货车占用两侧机动车

道停放，导致双向四车道剩两条车道可供

通行。

▲▲在潭溪路，多辆汽车占用导流带违停。

▶在潭溪路西洲地铁站

旁的路段，多辆货车占道

违停，三车道仅剩一车道

可通行。

▲▲西洲地铁站前的严管路段南辉街西洲地铁站前的严管路段南辉街，，道路密密麻麻停满汽道路密密麻麻停满汽

车和货车车和货车，，将道路堵死将道路堵死。。

▲▲西洲地铁站前的严管路段南辉街西洲地铁站前的严管路段南辉街，，货车斜跨车道与人行货车斜跨车道与人行

道占道停放道占道停放，，堵住人行道堵住人行道。。

▲▲在凰岗村凰岗东涌路，占道违停车辆被

贴上“消防通道 禁止停车”的白色纸条。


