
记者走访发现，新业路、田园路主

干道及相连的支路无一例外都立有禁

停相关指示牌，但大型车辆及私家车仍

直接违停在路边。

在新业路通往田园路方向的道路

上，一辆私家车正在倒车停入路边的禁

停路段，在其倒车期间，后方有四五辆

私家车正在排队等待通行。在新庄三

路，尽管该路段一侧立有“全天准停”指

示牌，注明按专用泊位停放，但大量私

家车不仅未停在划定的专用泊位内，甚

至在“此处严禁停车”的指示牌下，有五

辆车并排违停。当两车交会时，必须有

一方压过中间黄线才能勉强通过。在

附近上班的市民李女士表示，路边长期

停满车辆已成常态，“车多的话没地方

停，只有停在路边。”

无序的停车乱象不仅影响市民通

行，也影响到消防队出警。在新庄三路

的永和消防中队门口，记者看到，尽管

现场立有“此处严禁停车、违者后果自

负（永和消防中队宣）”标识，但护栏外

仍常年被私家车违规围堵。永和消防

中队一名消防员无奈表示：“我来工作

三年，一直都是这样，其实这条路两边

都不能停。”

据该消防员介绍，违停车辆多集中

在每日傍晚六七点下班后，整夜占道停

放至次日白天。由于周边城中村、工厂

及物流仓库密集，违停现象已持续多

年。“有时候会影响我们出警，两边都被

占了，没办法，只能一点点慢慢开出

去。”他透露，现场白色护栏区域、道路

黄线区域均属于消防通道，即便中队日

常会对违停车辆张贴告示或现场劝导，

但问题始终无法根治。此外，该路段还

扎堆停放着大量闲置车辆，“有些工厂

的人一年才回一次家，会盖布把车停在

这里”。

除机动车违停外，片区的占道乱象

还呈现出层层叠加的态势。每到傍晚，

新业路沿线的小吃、水果摊贩便直接将

手推车停在机动车道上经营，进一步挤

压了通行空间；桑田四路的几家大排档

更是长期将菜品立牌摆放在非机动车

道，市民陈先生告诉记者，即便在未营

业时间也直接占道摆放。
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“很多车直接停在新业路、田园路

路边，尤其是停在村路口、红绿灯右转

车道或调头车道，这种情况持续至少五

年。”市民陈先生（化姓）表示，虽然违停

现象严重，但新业路、田园路一带机动

车违停贴罚单很少。

日前，新快报记者夜间走访时留意

到，永和街道多条主干道通行空间被严

重挤压。新业路单侧车道、非机动车道

被私家车、中小型货车霸占，非机动车

无法通行，仅行人可通行；新业路衔接

永和大道路段，双向车道因两侧长期违

停，被迫压缩为单向通行。常年在该片

区运营的滴滴司机告诉记者，片区工业

园、厂房密集，内部停车资源稀缺，“大

家没地方停，只能停在马路两侧没有摄

像头的路段”。

在与主干道相连的支路上，违停同

样触目惊心，记者在不同时段接连目睹

了多场“会车困局”。

18 时 50 分，新庄二路通往新庄三

路的交叉路口因两侧停满车辆，三辆公

交车交会时只能缓慢通行，足足拥堵了

近 5 分钟，鸣笛声此起彼伏。19 时 30
分，新业路通往田园路方向只剩一条窄

道，公交车靠站上下客时其他车辆无法

通行。20时许，桑田三路两侧同样停得

密不透风，记者在现场看到，有车辆被

堵长按喇叭后，对向车辆只能暂时驶入

小路口借道避让。21时，新庄二路两辆

对向公交车因违停占道无法同时通行，

只能采取“一辆靠边、一辆先过”的方式

交替通行。

近日，记者日间再次回访发现，白

天早高峰拥堵乱象丝毫不亚于夜间。

新业路近 780 米路段违停车超百辆，9
块禁停标识形同虚设。新庄二路近三

分之二路面被车辆占据，加之路边水泥

车占道，双车道仅剩单车道可通行，500
米路段在 20 分钟内有 14 辆公交车途

经，每一次会车都需避让才能通行。

广州黄埔区永和街道近800米路违停超百辆车，消防中队门前遭围堵

违停顽疾难除 街道安得“永和”？
近日，有市民向新快报记

者爆料，广州市黄埔区永和街
道新业路、田园路一带大量车
辆长期占道违停。连日来，新
快报记者走访发现，该片区主
干道、支路全线违停泛滥，车
道大幅收窄，公交通行受阻、
人车混行拥堵频发，摊贩占
道、商户占路现象叠加突出，
甚至消防通道长期被车辆挤
占。对此，街道称将补齐夜间
管控短板、挖潜更多闲置地块
扩充停车供给。

■新快报记者 金瑜 文/图

文明刻度·广州镇街巡访

问题不在车多
而是治理体系失衡
需疏堵结合

中山大学岭南学院经济学教

授林江指出，永和片区作为典型的

产业老城、城中村与商圈混合区，

该片区治理难度远高于普通城区，

其违停顽疾的根源在于治理体系

失灵与空间结构失衡。具体表现

为五大核心漏洞：一是供需严重失

衡，历史规划滞后且缺乏结构性调

整；二是执法偏“运动式”，缺乏常

态化闭环与持续巡查机制；三是禁

停标识形式化，缺乏物理隔离与违

停成本递增机制；四是多部门职责

分隔，属地统筹较弱，缺乏街道层

面的总指挥机制；五是“门前三包”

属软约束，商户未承担外部成本。

此外，该区域还存在昼夜双高峰叠

加、人车混行严重、消防风险极高

及流动摊贩难管等特殊痛点。

对此，林江提出系统性整治方

案。属地街道需牵头成立多部门

联合专班，建立常态化联席通报、

乱象曝光机制，打破部门壁垒。刚

性落实“门前三包”制度，实行分级

处罚、连带约束，引导商户参与现场

协管。规范流动摊贩管理，划定固

定经营区域。同时优化道路设施，

增设隔离桩、非机动车道护栏，严控

主干道违停。通过高频巡查抓拍、

公示违停黑榜筑牢短期震慑；依托

厂区空地共享、建设立体停车场、

推行智慧停车补齐车位短板；落实

分区分时管理、累计处罚、信用惩

戒及数字化管控，以常态化治理、

空间重构、资源补位彻底根除多年

违停积弊。

针对上述情况，广州市黄埔区永

和街道办事处日前回复称，执法部门

已建立常态化巡查管控机制，每日9时

至 18时对新业路开展日间巡查，18时

后安排专人值班巡查，重点紧盯路段

机动车违停、占道摆卖、村道出入口占

道等违规行为，并落实投诉快速处置

机制。同时，执法队常态化推进商铺

“门前三包”整治，严查店铺超门窗经

营、门口杂物乱堆、违规设置广告牌等

不规范行为。

街道表示，下一步将优化巡查模

式，补齐夜间管控空当，增加机动巡

查力量、开展不定时突击检查，对屡

教不改、拒不整改的违规主体依法立

案处罚。同时联动社区、物业开展普

法宣传，对拒不整改的商户从严整

治，并持续畅通群众投诉监督渠道，

实现问题闭环处置。街道自 2025 年

底以来，已落地 3处临时便民停车场，

新增约 600个停车位。目前多个新建

停车场项目正加快推进，后续街道将

持续盘活闲置土地资源，推动更多停

车场落地。
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780米路停超百辆车，公交会车只能排队等

消防中队门前长期被堵，禁停牌下五车并排违停

●街道回应
已新增约600个车位，将补齐夜间管控短板

■新业路主干道上，私家车横停在

非机动车道，非机动车无法通行。

■新庄二路，两辆对向公交车只能交替通行。

■■尽管立有尽管立有““严禁停车严禁停车””的标识的标识，，永和消防中队门前禁停区域仍有不少车辆直接违停永和消防中队门前禁停区域仍有不少车辆直接违停。。

■永和消防

中队对违停

车辆张贴的

消防警示贴。


