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8月21日，国家市场监督管理总局集中公示9份车企召回备案公告，特斯拉、
北汽蓝谷、中国一汽、东风、奇瑞、零跑、极氪、小米、小鹏九大品牌悉数在列，累计
涉召车辆超427万辆，创下国内汽车市场单一共性问题召回规模的历史纪录。

乘联分会秘书长崔东树表示：“此次大规模整改并非个别车企质量失控，而是
新能源汽车‘颜值优先’设计风潮与即将落地的安全新国标碰撞之下，行业主动进
行的系统性风险纠偏。”

■新快报记者 刘佳淇 中国科协名誉主席万钢：

“我们走到了世界前
列，但还有很多事可以做”

作为我国新能源汽车产业的奠基

人，中国科协名誉主席万钢近日接受新

华社记者专访，复盘国内新能源汽车产

业发展之路，回应行业内卷、产能争议、

技术路线、出海等热点话题。

万钢表示，发展新能源汽车是我国

迈向汽车强国的必由之路，最初布局源

于保障能源安全、治理大气污染、抢抓产

业转型机遇三重考量。在系列顶层战略

指引之下，我国新能源汽车产销、出口、

产业链规模均位居全球第一。

谈及技术路线，他认为纯电动是长

期发展方案，插混、增程式将与之互补共

存，预计二者市场占比大致为 7:3。对于

备受关注的固态电池，他直言产业化仍

存工程难题，预计 2030 年前后实现规模

落地。

针对行业“内卷”现象，万钢认为背

后是企业的发展焦虑。市场规模快速扩

张之下，部分企业迷失竞争方向。车企

应当找准目标客群，深耕细分赛道，重视

后市场服务建设，以用户需求指引产品

开发。对于海外“产能过剩”的质疑，他

予以否定，指出我国汽车千人保有量仍

远低于欧美日，相关说法更多源于市场

竞争带来的压力。

在出海议题上，他提出，国内车企短

板集中在海外本地化服务体系不足，建

议布局本地化生产，定向培育海外营销

服务人才，塑造中国汽车品牌国际形象。

展望产业未来，万钢提出，下一步要

重点攻坚氢燃料电池，破解商用车高碳

排放难题，同时推进“聪明的车+智慧的

路+遍布的云”智能网联体系建设。他强

调，我国新能源汽车虽已走到世界前列，

但后市场、用户培育等诸多功课仍需补

齐，行业应当秉持长期主义，在全球产业

中做好合作者、先行者、引领者，坚持开

放共赢，推动全球汽车产业绿色转型。

（新快报记者 刘佳淇整理）
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汽车整车动态行情
5日涨幅前五 （截至8月25日）

上汽集团（600104） +3.00%
广汽集团（601238） +2.75%
比亚迪（002594） +2.04%
东风股份（600006） +0.75%
长城汽车（601633） +0.46%
5日跌幅前五 （截至8月25日）

江淮汽车（600418） -4.16%
北汽蓝谷（600733） -3.49%
江铃汽车（000550） -2.90%
赛力斯（601127） -2.14%
众泰汽车（000980） -1.19%

超427万辆新能源汽车集中召回

撕开隐藏式门把手“科技光环”

召回真相
不是车门坏了
是极端工况的安全冗余不足

根据官方公告的明确定性，涉事

车辆的电控车门系统在常规使用场

景下功能完全正常，日常解锁、开关

车门均不受影响，绝大多数车主甚

至从来不会用到车内的应急机械拉

手。

然而，问题恰恰出在“最后一道

防线”上。为了贴合极简内饰的设

计风格，多数车型的应急机械拉手

被嵌入门板缝隙或储物格深处，且

采用与内饰面板完全一致的配色，

日常状态下几乎“视觉隐形”。但当

事故发生、车内光线昏暗、人员处于

慌乱应激状态时，则很难在黄金逃

生时间内快速定位拉手位置；车外

救援人员也会因电动外把手断电缩

回、无受力点，无法第一时间开门施

救。据统计，全隐藏式门把手在碰

撞后能通过机械方式正常开启的概

率仅为 19%，而传统外露式机械门把

手则高达 98%。

记者了解到，目前各家的改进措

施主要有以下三种：免费为召回范围

内的车辆在车内应急机械拉手位置

加贴警示标识；通过汽车远程升级

（OTA）技术升级车窗控制软件，增加

事故后降窗策略；更换改进后的车内

应急机械拉手盖板。同时，从各家车

企的召回时间看，绝大多数车企计划

本月开启召回，仅特斯拉和奇瑞新能

源于 9月开启召回。

“主动备案召回的车辆反而更

安全、更值得消费者信任，持续主动

召回整改，本质是车企持续消除车

辆潜在安全隐患、敬畏安全底线的

体现。”崔东树指出，汽车产品结构

复杂、使用工况千差万别，任何车

型都难以完全规避极低概率的设

计隐患，因此车企是否主动排查、

主动整改，才是衡量企业责任与产

品可靠性的关键，而非是否存在召

回记录。

设计误区
把“科技颜值”
凌驾于安全底线之上

为何 9家车企集体在同一个细节

上踩坑？在相关行业人士看来，这绝

非偶然，隐藏式门把手从“小众高端

配置”演变为“新能源标配符号”的背

后，是行业持续多年的“颜值优先”设

计风潮。

早在上世纪，隐藏式门把手仅出

现在少数顶级跑车上，核心作用是优

化车身流线、降低风阻系数。真正让

这一设计走向大众化、全民化的，是以

特斯拉为代表的智能电动车企。随着

新能源赛道竞争日趋白热化，“科技

感”“未来感”成为产品差异化竞争的

核心卖点，而弹出式隐藏门把手、无物

理按键一体化座舱等极简设计，恰好

契合了消费者对智能电动车的想象，

迅速从 30 万元以上高端市场下探至

10万元级主流车型，几乎成了新能源

车的“身份徽章”。

更值得反思的是，被车企反复宣
传的“降风阻、提续航”优势，实际效果
远低于预期。长城汽车董事长魏建军
2025年 12月披露实测数据：隐藏式门

把手带来的风阻系数降低仅 0.001，对
节能几乎没影响，却使车身增重 8 公

斤，反而可能增加能耗。

与此同时，复杂的电子结构也带

来了更高的故障率，传统机械门把手

仅由数个简单零件构成，而隐藏式门

把手总成包含数十个元器件，单次维

修更换成本可达数百元，反而增加了

用户的用车负担。

国标落地
监管从“事后救火”
转向“事前风控”

此次大规模集中召回，并非监管

部门的临时动作，而是一套即将实施

的强制性国家标准落地前的前置引

导。2026年初，《汽车车门把手安全技

术要求》（GB48001-2026）正式发布，

这是全球首个针对汽车门把手的专项

强制安全标准，将于 2027 年 1 月 1 日

起正式实施。

新国标从三个核心维度划定了设

计红线：一是禁用完全平贴车身的全

隐藏式外门把手，要求任意状态下都

必须预留不小于60mm×20mm×25mm
的手部操作空间，确保断电时车外人

员可徒手开门；二是强制机械冗余，每

个车门（不含背门）必须配备独立的机

械式内外开启把手，即便整车电子系

统完全失效，也能通过机械结构开启

车门；三是明确车内应急拉手必须直

观可见、配备高对比度永久标识，不得

被内饰遮挡或同化。

按照实施节奏，新申报车型将在

2027 至 2028 年逐步完成全部合规要

求，已经获得车门把手型式批准的

在售车型，缓冲期至 2029 年 1 月 1
日。在业内人士看来，此次超 427 万

辆集中召回，正是监管部门针对存

量车型的前置性合规推动——不等

标准强制生效，提前督促车企以低

成本方式补齐安全短板，这一动作

也标志着国内汽车安全监管思路的

重大转变。

中山大学岭南学院经济学教授林

江表示，主动监管和统一整改有助于

降低信息不对称，让消费端意识到新

能源汽车产业正步入更成熟的质量治

理阶段；短期个别品牌可能因涉及召

回而承压，但整个行业反而会因规则

清晰、风险可控获得广大消费者更忠

实的信任。

在林江看来，强化监管将推动新

能源汽车产业从规模扩张逻辑转向质

量竞争逻辑。安全标准、数据监测、软

件迭代乃至全生命周期管理将成为新

的产业门槛，逐步替代低水平重复建

设和粗放式竞争，推动市场集中度进

一步提升。品牌信任也会从营销驱动

转向制度驱动，消费者将更关注企业

的安全冗余设计、缺陷响应机制以及

长期服务能力，最终促进行业优胜劣

汰，营造更健康、可持续的产业竞争新

格局。


