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2023上海车展
已开通电子售票

将于4月18日至27日举行，观众须提前
购买并实名认证

这种互补关系也在市场呼
声中得到了印证。艾媒咨询首
席执行官张毅表示，新能源汽
车已进入大规模产业化新阶
段，纯电无法完全满足消费者
的长途出行需求。

以广东为例，张毅分析，约
40%的电车用户原本是燃油汽
车的车主，或者他们基本上拥
有两辆或以上的车。对这些车
主的追踪研究结果显示，大家
都认为油车是用来跑长途的，
电车是用来跑短途的。考虑到
消费者长短途的兼顾，以及用
车端的配套，混动汽车也许是
一个比较适合的选择。

张毅表示，新能源汽车已
进入大规模产业化新阶段。混
动去年增速领跑市场，2022年
销量为 151.8 万辆，同比增长
150%。混合动力汽车和纯电
动汽车被消费者认为是最有发
展前景的两类新能源车型。各
大自主品牌均在混合动力汽车
领域布局，技术创新使得自主
品牌混合动力汽车价格落至合
资燃油汽车的价格区间。这是
2021 年—2022 年混合动力汽
车得以“放量”增长的核心。

华南理工大学机械与汽车
工程学院上官文斌则认为，混
合动力汽车的动力表现优于同
排量的纯燃油汽车。尤其是发
动机开始加速时，电机能有效
弥补内燃机低速时扭力不足的
弱点。同时，插电混合动力汽
车可以在纯电动模式和混合动
力模式下运行，达到低油耗的
目标。车辆也可由电池单独驱
动，实现“零”排放。在使用混
合动力模式时，车辆电池组则
可以充电，让电池保持在良好
的工作状态，不发生过充、过
放，延长其使用寿命，降低成
本。纯电、混动多路径均衡发
展，将为广东汽车产业的高质
量发展持续贡献向上动能。

汽车产业在新时代之下，
既要实现产业高质量发展，也
要赋能消费升级的新路径。通
过本次沙龙，各界专家不仅在
宏观层面上为广东汽车产业的
高质量发展建言献策，也在消
费端、市场流通环节等微观层
面上，提供了务实的建议。

展望未来，与会专家认为，实
现多路径均衡发展的广东汽车产
业，将迎来更高质量的均衡进阶。

羊城晚报记者 胡彦

当前，汽车产业加速向“新
四化”转型升级，无论是从实现

“双碳”目标、能源安全、产业均
衡发展的角度来分析，还是从
消费市场的观点来看，坚持纯
电动、混合动力多路径发展都
是更为合理的选择。

广东拥有最丰富、最便捷
的汽车动力能源使用环境，能
够适应不同的“补能”生态。与
会专家认为，纯电动、混合动力
汽车“两翼齐飞”的发展格局，
更为适合广东汽车产业的平稳
发展，能为广东汽车产业提供
更稳定、更充沛的长期动能。

从产业角度来看，韩永辉
分析，广东汽车行业有很好的
基础，特别是具备推动 HEV、
PHEV等各种类型的混合动力
汽车发展的能力，先天产业体
系非常完备，技术水平成熟度
全国领先。在这种产业基础和
结构状态下，直接从传统的燃
油车转向纯电汽车可能并不适

合，因此采取纯电+混动双轨
并行的发展思路或许更加务
实、可靠。

韩永辉建议，广东应该充
分利用汽车制造业的“集群效
应”，推动电动和混合动力汽车
的齐头并进。利用广东汽车行
业集群效应，推动传统汽车与
新能源汽车制造的有机融合，
促进汽车制造向 HEV、PHEV
等方向发展。

混合动力汽车，尤其是
HEV 汽车可以满足更多用车
场景，减少用车端的充电难
题。HEV 汽车还拥有高效减
碳、普及面广等优势，是汽车
产业高质量发展的重要组成
部分。

在圆桌对话环节，祁宏钟
也表示，当前新能源车和HEV
正好呈现出互补关系，希望政
府层面能协调发展燃油、混动、
电动三种动力，尤其在HEV市
场要给予政策支持。

纯电混动多路径协同
望政策支持HEV市场

混动得到市场青睐看好
去年销量同比猛增150%

“新能源汽车和减碳之间
的关系可能不是完全等同的，
它是最主要的途径之一。也
就是说，为了实现减碳，需要
协同开发多条路线。”祁宏钟
点明，新能源汽车的概念应该
回归本源，即通过新能源车辆
的开发和使用，真正实现全社
会的减碳和降碳目标。

“我们认为补贴是最快见
效的政策之一。”沙龙上，广东
省汽车流通协会会长严斐表
示，目前新能源汽车的销售在
全省汽车销售中占比只有约
24%，绝大部分仍然是燃油
车。因此，希望补贴能够覆盖

燃油、混动、纯电
动 等 多 种
车型，让消

费 者 有

更充分的选择。
针对补贴问题，广东外语

外贸大学教授、珠江学者韩永
辉建议，广东应该不断提升制
度平等化水平，引导各类车企
合理开发产能。他提出，广东
可以探索“双碳”政策补助的
范围，将汽车产品在全生命周
期内的碳排放量作为产业政
策支持补助的重要判断标准，
实现自主车企与合资车企、纯
电与混动汽车的同等对待，激
发市场主体活力。

祁宏钟还提到，企业需要
一个中长期的导向，而不是按
年度确定。比如，以减少碳排
放量为目标来推出政策，支持
购车和使用。可以在购车环
节和使用环节都提供政策支
持，例如一些限行措施和交通
费用的补贴。

另外，广东可以重点关
注汽车产能利用率、库存量

等数据，加强对汽车市
场形势研判分析，并基
于 分 析 结 果 对 现 有 汽
车 产 业 政 策 体 系 进 行
科学适度的动态调整，
引 导 广 东 汽 车 产 业 均
衡化发展。

适度扩大“双碳”补助
给企业以中长期导向

作为全国汽车制造和消
费的第一大省，2022 年全年，
广东汽车产量415.37万辆，其
中，新能源汽车产量为129.73
万辆；汽车工业销售产值破万
亿元。广东省的汽车产销已
经连续6年全国第一。

随着新能源汽车的快速
普及，我国新能源汽车产业进
入了规模化、高质量快速发展
的新阶段。乘联会最新数据
显示，新能源汽车渗透率未来
仍会快速提升，2022 年车企
整体经营状况表现不俗。

作为全国新能源汽车发
展的尖子生，广东新能源汽
车 产业 总体规模 呈现快 速
扩张。2022 年，全省新能源
汽车产量约 130 万辆，同比
增 长 140% ，占 全 国 新 能 源
汽 车 份 额 约 18% 。 换 句 话
说，全国每 6 辆新能源汽车
便有一辆是广东造，每分钟

便有约 2.4 辆新能源汽车驶
下生产线。

比亚迪、广汽集团两大巨
头，加上蔚来、小鹏汽车等明
星选手，不断修炼自研技术，
支撑着广东的新能源车在国
内独占鳌头。例如，在活动圆
桌对话环节，广汽研究院动力
总成技术研发中心副主任祁
宏钟提到，以广汽为代表，国
产内燃机至少都是排量 2.0L
（升）以下的水平，已经追平了
国际领先水平。

在快速发展之余，一些
问题与风险也随之产生。从
销售端来看，广东省汽车销
量一二月份是 44.5 万辆，同
比下降 14.5%。同时，新能
源汽车行业也面临核心零部
件供应缺口较大的难题，新
能源汽车产量规模的快速扩
大或将进一步加大产业链的
上游压力。

内燃机追平国际领先水平
行业向快速发展要质量建 议 适 度 扩 大

‘双碳’补助范
围。”“希望政府

层面能协调发展燃
油、混动、电动三种动
力，尤其在HEV市场
要给予政策支持。”
“促进汽车制造向
HEV、PHEV 等方向
发展。”

近日，广东汽车
产业高质量发展沙龙
在广州举行，协会、
专家学者与行业领
军人物齐聚一堂，现
场思维激荡。本次
沙龙主题为“携手共
谋新发展，激发车市
新活力”，旨在为促
进广东汽车产业高
质量发展建言献策，
并打造高水平政企学
交流平台。

在场专家表示，
新能源车种类丰富，
包括电动、氢能源、混
动和纯电动等，要让
不同的能源形式在市
场上百花齐放，让市
场充分竞争。在刺激
汽车消费方面，多位
人士表示希望运用补
贴的手段，覆盖燃油、
混动、纯电动等车型，
这既是回归车市的呼
唤，也是实现减碳的
重要途径。
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广汽传祺 GS3·影速（资料图片）

视觉中国供图

羊城晚报记者 潘亮

近日，记者从中国汽车工业
协会获悉，1至 3月，我国新能源
汽车产销量分别达 165 万辆和
158.6 万辆，同比分别增长 27.7％
和26.2％，市场占有率达26.1％。

据中国汽车工业协会副秘书
长陈士华介绍，1至 3月，我国汽
车产销量分别达621万辆和607.6
万 辆 ，同 比 分 别 下 降 4.3％ 和
6.7％。目前，国内有效需求尚未
完全释放，汽车消费恢复还相对
滞后。

中汽协发布数据显示，3月，
我国商用车产销量均达 43.4 万

辆 ，环 比 分 别 增 长 37.1％ 和
34.2％，同比分别增长 20.4％和
17.4％。“伴随经济持续回升，基
建项目陆续开工，加之出口延续
良好表现，商用车市场已显现回
暖迹象。”陈士华说。

陈士华表示，机遇和挑战并
存，一季度我国汽车行业进入促
销政策切换期，多重因素叠加使
汽车行业经济运行总体面临较大
压力。同时，新能源汽车产销形
势喜人，加之汽车出口势头迅猛，
业界对今年汽车产业发展充满信
心。 （新华社）

近日，广东交通集团所属湛
江 机 场 高 速 传 来 消 息 ，项 目
2023 年通车段已完成路面垫层
试验段铺筑施工，进入路面施工
阶段。

湛江机场高速全长约 25 公
里，分两期展开建设，其中一期工
程长约18公里，2022年已开通先

行段 5 公里，剩余部分计划 2023
年建成通车。

目前，湛江机场高速已实现了
湛江吴川机场航站楼与云湛高速、
吴川支线等路段的连通，2023 年
通车段开通后，位于湛江市的国道
G228也将通过新高速连通粤西空
港，市民出行将有更多选择。

湛江机场高速
2023年通车段进入路面施工

文/图 羊城晚报记者 王丹阳 通讯员 粤交集宣 李俊禧

一季度我国新能源汽车
产销量同比稳步增长

4 月 11 日，据上海国际汽车
工业展览会官网发布，第二十届
上海国际汽车工业展览会（以下
简称“2023 上海车展”）将于 4 月
18日至27日在国家会展中心（上
海）精彩亮相。信息发布当天起
至4月17日 24时，开展电子门票
销售。观众可通过上海车展官方
购票小程序，提前购买和完成实
名登记，展会现场不销售当日票。

据悉，2023上海车展展出总
面积超过36万平方米。展会日程
安排上，4月 18日至 19日为媒体
日，仅接待海内外新闻媒体；4月
20日至 21日为专业观众日；4月
22日至27日为专业、公众观众日。

2023上海车展是由中国汽车
工业协会、上海市国际贸易促进
委员会、中国国际贸易促进委员
会汽车行业分会联合主办，以“拥
抱汽车行业新时代”为主题的本
届展会将更深度探寻汽车产业低

碳转型实施路径；更聚焦打造优
化产业链供应链布局的交流合作
平台；更直观展现汽车文化与时
尚元素交融带来的感官冲击；更
着力构建以科技创新和融合创新
为核心驱动的汽车产业生态圈，
链接世界，跨界协作，描绘未来汽
车给人们生活带来的无限可能。

据了解，上海国际汽车工业
展览会创办于1985年，每两年举
办一次，至今已连续成功举办了
十九届。上海车展已成为中国最
权威、国际上最具影响力汽车大
展之一。30多年来，见证了汽车
工业的欣欣向荣和中国汽车市场
的迅猛发展，为中外车企构筑起广
泛交流与合作的平台，也为汽车爱
好者打造了汽车文化的盛宴。上
海汽车展不仅汇集了来自海内外
的汽车品牌、生产企业，更是本地
区乃至中国汽车产业彰显其勃勃
生机与雄厚实力的绝佳舞台。

摩托车、电动自行车乘
员头盔是道路交通事故中降
低驾乘人员头部伤害的重要
装备。今年央视举办的“3·
15”晚会上曝光的不少销售
劣质头盔的现象，让人触目
惊心。

4月 3近日，在公安部举
行新闻发布会上，集中发布
了百项公共安全行业标准。
于近期批准发布，将于今年7
月起执行的GB811-2022《摩
托车、电动自行车乘员头盔》
国家标准，首次将电动自行
车乘员（包括驾驶人和乘坐
人）头盔类型和技术要求纳
入标准，解决了以往无标可
依的问题。

据公安部新闻发言人介
绍，我国摩托车保有量已近1
亿辆，电动自行车保有量超
过 3 亿辆，已成为百姓日常
出行的重要交通工具。

据统计，摩托车、电动自
行车道路交通事故中因颅脑

损伤导致死亡的人数占总死
亡人数的 80%以上，佩戴安
全头盔可以有效降低头部损
伤和致死风险。

将于今年 7 月 1 日起开
始实施的新版国标，是电动
自行车乘员头盔领域的第一
项强制性国家标准。该标准
对固定装置稳定性、佩戴装
置强度、吸收碰撞能量、耐穿
透、护目镜等方面进行了严
格规定，将全面替代 2010 年
版的《摩托车乘员头盔》。

这一标准是由市场监管
总局会同公安部、工业和信
息化部，组织全国道路交通
管理标准化技术委员会和相
关技术机构制定。

发布会上，针对此次标
准修订，市场监管总局相关
负责人介绍，该标准适用于
摩托车、电动自行车驾驶人
及乘坐人员佩戴的头盔，。
本次修订有以下三个特点：

一是扩大适用范围，在

原有摩托车头盔的基础上，
首次将电动自行车乘员头盔
类型和技术要求纳入标准，
填补了标准空白，解决了无
标可依的问题。

二是细化产品规格同
时，结合中国人的头部形状
特征，将头盔尺寸细化产品
规格由 3 类增加至 5 类，兼
顾未成年人和成人的佩戴要
求 ，在 头 盔 形 状 上 提 出 全
盔、3/4 半盔、1/2 半盔三种
类型，适应不同季节的使用
需求。此外，提升佩戴的舒
适性。

三是提高了安全
要求，如增加护目镜
耐 磨 性 、头 盔
表 面 强 度 等 指
标，完善了固定
装置稳定性、佩
戴装置强度、吸
收 碰 撞 能 量 性
能 、耐穿透性能
等要求。

目前，市场上各大品牌电动车门店在售或随
车赠送的头盔，大多数都无生产厂家标识，无 3C
合格证，每顶头盔的售价在几十元不等。

同时，消费者普遍认为电动自行车行驶速度
慢（新国标规定时速不超过 25 公里），遇到突发
情况时，自认为有能力及时避险。但遇到事故突
发情况时，大大超出了驾驶人应急反应时间，造
成不可估量的直接伤害。

此外，在一些电动自行车交通事故中，伤者
虽然正确佩戴了头盔，但伤情却较重，是因为其
佩戴的电动自行车头盔结构简单，其中缺少了起
关键作用的缓冲层内衬，不但无法保护骑车人员

的安全，甚至造成了更严重的二次伤害。
因此，为了不让“救命头盔”沦

为“夺命凶器”，首先要有标可
依，才能依据该标准对企业的

产品实施有效监管。

国内电动自行车保有量逾3亿辆

头盔“新国标”将于7月执行
羊城晚报记者 王丹阳

“电动化”如今已经成为汽车
行业发展的大方向。近日，日本
丰田汽车公司在东京举行新社
长佐藤恒治就任以来的首次记
者会，宣布加快电动汽车发展战
略，拟在 2026 年前将丰田电动
汽车全球销量提高到每年 150
万辆。

此间媒体和专家普遍认为，
对于在电动汽车领域发力较晚、
2022 年全球电动汽车销量仅为
2.4万辆的丰田公司来说，新发展
战略意味着未来4年丰田电动汽
车销量将提高60多倍，是丰田新
领导层将大力发展电动汽车的重

要信号。
丰田表示，将组建全新研发

团队，努力降低新车开发成本。
在2026年前，丰田将推出10款新
的电动汽车车型。

此前，丰田电动汽车主要在
中国及日本国内工厂生产。2025
年起，丰田将在美国生产电动汽
车，面向美国市场推出三排座多
功能运动型电动汽车。

佐藤当天表示，除了继续重
视混合动力汽车发展、加速电动
汽车发展战略，公司还将坚持推
进燃料电池汽车、氢发动机汽车
的研发。 （新华社）

丰田宣布加快电动汽车发展战略

湛江机场高速 2023 年通车段俯瞰图

为什么要实施
“新国标”头盔

相关
链接

纯电、混动多路径发展
广东汽车产业
均衡进阶

往届上海车展现场（资料图片）


