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那么，插电混合动力、增程式
车型未来的发展前景又如何？欧
阳明高认为，插电式混动和增程
式电动发展肯定是一个上升的趋
势，占比会有所提升，其中价格
在 10 万-20 万元的家用车主流
车型会比较多。高端车 30—40
万元大型的SUV，也是增程式电
动和插电混动的一个重要的市
场。插电混合动力、增程式车型
在新能源汽车总量占比提升到
30%-35%是有可能的。

但是从中长期看，他认为，电
池商业模式创新和技术创新的空
间很大，电池购置和使用的综合
成本还会持续下降；随着慢充桩
的普及以及高速公路超级快充的
部署，将来充电可以比加油更方
便；同时纯电动车在城区运行比
插电混动和增程电动还要好；还
有新能源电力的发展和车网互动
技术的实施使电动汽车电池可以
作为储能装置获取收益，以及油
耗、排放和碳税的加严等。

所以欧阳明高判断，中长期
看纯电动的优势会越来越明显。
2030年后，插电混动和增程电动
会逐步退出市场，比如欧盟通过
的 2035 年燃油车禁售规定中就
包括了插电混动和增程电动。

近日，以“能源新时代·智联
新生态”为主题的第十五届中国
（广州）汽车零部件论坛顺利举
办。该论坛由国家智能汽车零
部件质量检验检测中心主办，相
关企业代表、行业专家、学者共
360人出席。

广东是全国第一大经济大
省，广东的汽车产业也当仁不
让，广东省汽车行业协会秘书长

黄永生在论坛上指出，2022 年
全省汽车产业营业收入近1.2万
亿元，占全国的 12.9%。今年
1-8月，全省汽车产销分别完成
305.1万辆和301.9万辆，占全国
16.7%，其中新能源车辆产销分
别 完 成 146.7 万 辆 和 144.6 万
辆。目前全球新能源汽车产业
发展进入了新阶段，黄永生建议
广东汽车行业应积极发挥大湾

区产业集群优势，在新能源化转
型、关键核心技术创新、产业链
重构、基础设施建设、国际化开
拓等方面加快转型升级。

广州市智能网联汽车示范
区运营中心主任吴征明则在论
坛上表示：“中国每 10 辆汽车
中，有一辆来自广州。”广州作
为广东省内乃至全国汽车产业
的先行地，吴征明指出广州在汽

车产业发展上正在由“汽车之城
向智车之城”发展。早在 2021
年，广州就在全国率先提出智能
网联汽车“混行试点”的工作理
念，全面启动“1+1+N”混行试
点下自动驾驶示范运营政策体
系建设工作。在智能网联汽车
道路测试方面，截至目前，广州
总计开放505条测试道路，双向
里程合计1913.58公里。

而作为广州汽车行业中的
头部企业代表之一，广州汽车集
团股份有限公司广汽研究院智
驾技术部负责人徐伟表示，在智
能网联方面，广汽以车云一体化
集中式电子电气架构“星灵架
构”为基础，通过云平台和大数
据赋能，突破智能驾驶、智能座
舱技术，同时持续推进智能网联
核心零部件自主研发及产业化。

火 爆
的 中 秋 国
庆 长 假 过
后，机票价
格 普 遍 大

幅下跌，错峰出行的旅客迎来
重大利好。根据航班管家App
的数据，中秋国庆节后，国内机
票经济舱均价下降至 550 元，
同比“十一”假期下降超过三
成，降幅为 32%。多条热门航
线以及热门城市的机票价格下
降趋势明显。

例如，10月 18日出发的上
海至青岛机票，票价最低为290

元；10月 23日出发的上海至大
连机票最低价为 150 元；10 月
18日出发的上海至哈尔滨机票
最低价格为 160 元，仅为全价
票的0.6折。

此外，国际目的地机票价
格降幅也很明显。10 月 22 日
从广州出发至曼谷直飞机票不
含税最低价格仅为 219 元；10
月 21 日天津出发至首尔的直
飞机票最低不含税价格仅为
244 元；10月 19 日深圳至吉隆
坡直飞不含税最低价仅为 237
元。

（李志文）

文/羊城晚报记者 张爱丽

中国每10辆汽车中，有一辆产自广州

文/图 羊城晚报记者 戚耀琪

远超插电混合动力、增程式车型

新能源汽车中纯电车超七成 羊城晚报讯 记者戚耀琪报
道：10 月 12日，广汽集团发布公
告，董事会审议通过了《关于投资
滴滴自动驾驶公司的议案》。同意
全资子公司广汽资本有限公司与
广州开发区投资集团有限公司按
同等比例共同出资设立专项基金，
投 资 滴 滴 自 动 驾 驶（Voyager
Group Inc.）不超过1.49亿美元。

本次投资将支持滴滴自动驾
驶持续加大技术研发投入，加快推
进产品应用以及产业链的开放合
作，建设开放、可持续的产业生态
平台，加速推进自动驾驶的规模化
和商业化应用。

广汽集团副总经理、广汽资本
董事长郁俊表示，在国家汽车产业

“新四化”发展战略下，广汽集团在
智能制造、自动驾驶方面走在行业

最前端。滴滴在自动驾驶领域，尤
其是自动驾驶技术和场景数据体
系的领先实力在业内有目共睹，期
待和滴滴自动驾驶一起推进交通
和汽车产业变革。

滴滴出行CTO兼滴滴自动驾
驶CEO张博表示，广汽集团是汽
车行业的领军企业，也是全球新能
源领域的领跑者，广汽集团的大力
支持，将有助于滴滴自动驾驶加快
构建开放、可持续的共享出行网
络，为用户提供安全、便捷、高性价
比的自动驾驶出行服务。

据悉，滴滴自动驾驶专注于共
享出行场景下的L4级自动驾驶技
术研发、产品应用及相关业务拓
展，滴滴自动驾驶已经连续安全运
营超1200天，在广州和上海的运
营区域内实现混合派单。

有专家指出，中长期看纯电动的优势会越来越明显

新能源汽车市
场中，纯电车份额已
远超插电混合动力、
增程式车型。据公
安部统计，截至今年
9月底，全国汽车保
有量 3.3 亿辆，前三
季度新注册登记汽
车 1817 万 辆 。 其
中，新能源汽车保有
量达 1821 万辆，前
三季度新注册登记
519.8 万辆，同比增
长 40%，占汽车新
注 册 登 记 量 的
28.6%；一季度、二
季度、三季度新注册
登记新能源汽车分
别 为 144 万 辆 、
170.9 万 辆 、204.9
万辆。纯电动汽车
保有量 1401 万辆，
占新能源汽车总量
的76.9%。

另从城市来看，
截至9月底，全国有
90个城市的汽车保
有 量 超 过 100 万
辆。其中，成都、北
京、重庆汽车保有量
超过 600 万辆，上
海、苏州汽车保有量
超过 500 万辆，郑
州、西安、武汉、天
津、东莞、深圳、杭州
汽 车 保 有 量 超 过
400万辆。

值得注意的是，新能源汽车
保有量达 1821 万辆，而前三季
度新注册登记的就有 519.8 万
辆，可见新能源车的增长幅度非
常惊人。其中，纯电动汽车保有
量达 1401 万辆，占新能源汽车
总量的 76.9%，远远超过了同为

“新能源”的插电混合动力、增程
式车型。

这与外界普遍认知或有不
同。长期以来，充电不方便、充

电等候时间长、没有私人充电桩
等客观因素成为制约纯电车发
展的瓶颈，尤其是在二、三线城
市乃至广大乡村，毕竟长期经营
充电桩才能盈利。因此即使是
有政策鼓励，各大企业也只会优
先布局在新能源车集中程度更
高的大城市和超大城市，因为使
用频率高、周转率高，营收才能
得到保障。相比而言，新能源车
密度更小的地方，充电桩在大部

分时间可能闲置，而在使用高峰
期又供不应求，相应的维护和服
务也跟不上，导致十个桩九个
坏，最后恶性循环，新能源车密
度更小的地区的消费者使用纯
电车意愿较低。

此种情况下，不少汽车企业
发力插电混合动力、增程式车型
汽车。在此前举行的中国电动
汽车百人会论坛（2023）专家媒
体交流会上，中国科学院院士、
中国电动汽车百人会副理事长
欧阳明高就表示，插电混动跟增
程式电动在技术上都属于同一
种体系。区别在于，进入亏电状
态运行时插电混动和增程电动
不一样，增程式电动实际上是亏
电之后就进入了串联式混合动
力的工作模式，发动机不能直接

驱动车轮的，
而 是 发 电 。
插电混动的
运行是一种
混联模式，既

可以串联，也可以并联，也就是
说发动机不仅可以发电，也可以
与电机共同驱动车辆（并联），甚
至单独驱动车辆。如果亏电了，
插电式车在城区就串联，在高速
公路很可能是并联或者发动机
直接驱动，因为高速公路串联的
经济性不好，而串联在城区的经
济性是不错的，也就是说插电式
混动的选择性更强，对工况适应
性更好，油耗降低的能力当然是
更好。

基于此，近年来，比亚迪、
长安、吉利、长城等自主品牌企
业也纷纷把插混车型做大。因
为插混技术门槛更高，企业有
发动机研发基础，能把技术要
求更高的混动系统做得运作平
顺，油耗也低。也有不少企业
选择增程电动，避开发动机问
题，尽管增程在馈电时油耗更
高 但 是 用 纯 电 时 的 感 受 也 不
错。只要是绿牌，只要智能化，
消费者都会接受。

只是如今显示出来的纯电
车保有量在七成以上，反映出许
多现实和想象的差异。比如，网

约车的突出贡献。由于网约车
基本只用纯电，哪怕每天充两次
电，也只有纯电才能将经营成本
压到最极致。另一方面，接受纯
电车的用户，有一部分是家里已
经有燃油车，由于实力允许，还
会多买一辆甚至两辆三辆纯电
车。同时，曾经体验过插混车的
用户也会转到纯电车，毕竟纯电
车实际续航都能达到400公里以
上，对城市出行来说已经够用，
经济性最佳。所谓插混续航超
1000公里，也是在放大与迎合不
成熟消费者的焦虑。因为插混
的本质就是能用电的油车，油车
本身又何必有补能担心。

另外，乘联会数据显示，今
年上半年中国新能源车出口 80
万辆，其中出口欧洲的纯电占了
30.8%，而插混占了2.7%；出口亚
洲的纯电占了 33.4%,插混占了
2.3% ；出 口 北 美 的 纯 电 占 了
17.2%，插混占了 0.8%。新能源
面前，国外市场对新能源的判断
和价值取向，也能为企业发展方
向提供参考。

纯电汽车保有量激增

不少汽车企业发力插混、增程电动车型

中长期纯电动优势
或愈发明显

文/羊城晚报记者 李志文

民航冬春航季即将开启
恢复和增加国际航班是趋势之一

广汽集团投资滴滴自动驾驶

记者近日从中国汽车工业协
会获悉，9月，国内汽车产销量均创
历史同期新高，汽车出口延续良好
表现。业内人士指出，在相关政策
以及企业新品上市等利好因素的
带动下，市场总体呈现“淡季不淡，
旺季更旺”的态势，出口发挥了显
著的拉动作用，预计全年汽车产销
有望实现历史性突破。

根据中汽协数据，今年9月，中
国汽车产销分别完成285万辆和
285.8万辆，环比均增长10.7％，同
比分别增长6.6％和9.5％。其中，
汽车国内销量241.4万辆，环比增
长11％，同比增长4.5％；汽车出口
44.4万辆，环比增长9％，同比增长
47.7％。

中汽协副秘书长陈士华表示，
9月中国汽车产销量创造历史新
高，预计伴随各项促汽车消费、稳
行业增长政策持续落地，效应不断
累积，将对四季度汽车市场形成有
力支撑，有助于汽车行业实现全年
稳增长目标。

“在燃油车购置税减免等相关
政策的刺激下，今年二、三季度中
国汽车市场呈现出超预期的良好
发展态势。刚刚开始的第四季度
也非常值得期待，期望有机会全年
产销超越2017年2888万辆，实现
历史新高。”中汽协副总工程师许
海东表示。

新能源汽车方
面，数据显示，9月，
中国新能源汽车产

销同样创新
高，分别完
成87.9万辆
和 90.4 万
辆，同比分

别增长16.1％和27.7％，市场占有
率达到31.6％。1月至9月，新能源
汽车产销分别完成631.3万辆和
627.8万辆，同比分别增长33.7％和
37.5％，市场占有率达到29.8％。

“今年年初预计新能源汽车产
销量900万辆，根据现有数据，基本
上可以确定今年能够顺利完成目
标。”陈士华说。

乘用车市场信息联席会秘书
长崔东树表示，近期各地促消费政
策持续在线，各类车展等线下活动
蓬勃开展，拉动消费效果持续体
现。随着天气转冷和秋收完成，返
乡农民工增多，农村地区的购车热
情会逐步释放，新能源车和中低端
燃油车市场也会逐步升温。

值得关注的是，出口在中国汽
车产销中发挥了越来越大的作
用。9月，中国汽车出口44.4万辆，
环比增长9％，同比增长47.7％，其
中，新能源汽车出口9.6万辆，环比
增长6.5％，同比增长92.8％。1月
至9月，汽车出口338.8万辆，同比
增长60％，新能源汽车出口82.5万
辆，同比增长1.1倍。

“今年汽车总体出口延续去年
年末强势增长特征。同时，伴随着
中国新能源的规模优势和市场扩
张需求，中国制造新能源产品品牌
越来越多地走出国门，在海外的认
可度持续提升，加上服务网络不断
完善，新能源出口市场仍然向好，
前景可期。”崔东树说。

许海东指出，近年来中国汽车
出口不断增长，对于中国汽车产业
发展发挥了重要的拉动作用。“从
目前的情况来看，中国汽车产品正
具备越来越强的市场竞争力和认
可度，在全球市场占据越来越多的
市场份额。” (新华社）

九月汽车产销创新高
出口拉动作用显著

中秋国庆节后
国内机票价格降幅超三成

新闻加点料：
根据不同地区淡旺

季需求和前一季航班市
场 反 馈 需 求 ，中 国 民 航
系统每年进行两次航班
计划调整：每年 3 月的最
后一个完整周的星期日
至 10 月的最后一个完整
周 的 星 期 六 ，执 行 夏 秋
季航班计划 ；10 月的最
后一个完整周的星期日
至第二年 3 月的最后一
个 完 整 周 的 星 期 六 ，执
行冬春季航班计划。据
此 安 排 ，10 月 29 日 ，中
国开始执行 2023 年冬春
航季的航班计划。

10月29日，民航将开始冬春航
季航班计划。即将到来的新航季
有何趋势和亮点？记者梳理发现，
恢复和增加国际航班是趋势之一。

国内客运周计划11.1
万班次，同比下降0.8%

航班管家发布的《2023年冬春
航季国内定期客运航班数据解
读》显示：2023年冬春航季，中国
国 内 客 运 周 度 计 划 航 班 量 为
111073班次，日均15868班次，同
比2019年冬春增长23.5%，同比
2022年冬春下降0.8%（日均下降
134班次）；通航国内机场251座，
同比2022年冬春航季净增2座，
新增湘西边城、日喀则定日、山
南隆子、塔什库尔干红其拉甫、
漠河古莲5座，停航阿拉善右旗

巴丹吉林、额济纳旗桃来、黎平3
座机场。

航线方面，2023年冬春航季，
中国国内客运航线共计6579条，
同比净减少488条。分航线类型
来看，干线航线数同比2022年冬
春净增9条，航班量增长4.6%，航
线密度增加1.8班次/周，进一步
加密；支线航线净减少284条，航
班量下降6.8%，航线密度同比持
平；地方航线净减少213条，航班
量同比下降14.1%，不过航线密度
有所增长，周频6.3班次，同比增
长0.5班次/周。

总的来说，同比2022冬春航
季，虽然通航机场总量在增长，
但航线总数呈下降的趋势，干线
饱和但连通性增强，航线密度提
升，关停部分稳定性较差的非干
线网络。

国际航线或是冬春
航季新增重点

飞常准发布的数据显示，截至
10月15日，中国累计执行国际及
地区客运航班27.83万班次，同比
增长875%，但与2019年同期相比
下降64%，说明国际及地区航班仍
有很大的增长空间。

在近日印发的《关于释放旅游
消费潜力推动旅游业高质量发展
的若干措施》中，“恢复和增加国际
航班”被多次强调指出。民航局局
长宋志勇在半年工作会上也曾表
示，预计下半年国际航空客运市场
将加快恢复，国际客运航班量有望
恢复至疫情前的60%-65%。

由此可见，恢复和增加国际航
班将是新航季的趋势之一。事实

上，部分航司披露的冬春航季航线
计划也印证了这一点。

国航近日宣布，将持续恢复
或加密欧洲航线，从 10月 29 日
起，陆续恢复或加密深圳宝安—
法 兰 克 福、北 京 首 都 — 法 兰 克
福、北京首都—巴黎、北京首都
— 马 德 里 等 航 线 ；南 航 方 面 透
露，将于10月31日至11月14日，
在CZ305/6广州-奥克兰往返航
线的基础上，新增CZ335/6航线；
东 航 计 划 在 冬 春 航 季 期 间 ，将
MU735/6（上 海 - 悉 尼 往 返 航
线）、MU739/40（上海-墨尔本往
返航线）加密至每天一班。

地区航线方面，南航表示，10
月31日起新增CZ3023/4郑州-台
北桃园往返航线，四川航空表示10
月29日起将重庆-台北松山航线
增至每周三班。
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纯电车型已经成为企业
面向未来的重要战略布局
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