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中国第一架军用飞机
在广州制造

延
伸

广东省政协文化和
文史资料委员会

羊城晚报社
联合主办

访谈

实践“航空救国”壹

黄埔百年

羊城晚报记者 黄宙辉 实习生 叶恩平 通讯员 任海虹 黄晖

百年前，黄埔军校在广州诞生。当时，广州还有一所不同寻
常的军事院校——广东航空局军事飞机学校（以下统称“广东航
空学校”）。

广东航空学校成立于1924年9月，与黄埔军校一样，同为第
一次国共合作的产物，均在中国共产党和国际进步力量的帮助
下，由孙中山创办。

广东航空学校为国共两党培育出第一批杰出的航空人才，
也让广州成为中国共产党人追梦空天的起点。从黄埔军校毕业
的刘云、冯洵（冯达飞）等一批优秀学生，率先进入广东航空学校
学习飞行，成为中国共产党的航空先驱。

今年9月是广东航空学校建校100周年。羊城晚报记者通过
寻访专家学者、航空先驱后人，回顾该校12年办学历史，以及黄埔
军校、广东航空学校走出的中国共产党航空先驱的英勇事迹。

广州市水荫路 113 号，十九
路军淞沪抗日阵亡将士陵园的
西南角，“广东省航空纪念碑”
庄严而肃穆。为纪念我国航空
事业的先驱和在东征北伐、抗
日战争中阵亡的空军将士，广
州市政府于 1988 年修建了这座
纪念碑。纪念碑正面镌刻着孙
中山先生题写的“航空救国”四
个大字，背面刻有徐向前元帅
题写的“广东省航空纪念碑”碑
名。这里纪念的阵亡空军将士
中有不少来自广东航空学校的
师生。

广东航空学校于 1924 年创
办。2008年出版的《广州市文物
普查汇编·越秀区卷》（广州出版
社）中记载：1924年春，苏联飞行
专家及德国飞行员数人来广州帮
助训练飞行人员，并组建飞行训
练班。年底，训练班改为航空学
校，校址设在大沙头（注：1924 年
9 月先在广州新河浦东山皮革厂
建立军事飞机学校，后学校迁至

大 沙 头 航 空 局 飞 机 制 造 厂 附
近）。这是中国第一所航空学校，
也是国共合作的成果之一。在第
一次国内革命战争期间，航空
学校办了两期。第一、第二期
学员曾组成飞行队参加了两次
东征，平定滇桂军阀杨希闵、刘
震寰叛乱，后又参加北伐战争，
建有战功。

“广州大沙头沿江东路 421
号，是当时落实孙中山先生‘航空
救国’理想的重要基地。”中国航
空学会理事、广东省航空航天学
会常务副会长梅卫民介绍，1923
年，中国历史上第一个航空局
——广东航空局（即大元帅府航
空局）在这里成立，随后中国第一
个飞机制造厂又在此建立，该厂
造出中国第一架军用飞机“乐士
文”号并试飞成功，标志着中国航
空工业的起步。1924 年 9月，广
东航空局军事飞机学校成立，为
国共两党培育了第一批杰出的航
空人才。

孙中山先生曾指出，自航空
机参加战斗后，已打破了军舰、战
车的局限，扩大了控制战场的能
力，故现代国防，非扩充空军力量
不可。他指导黄埔军校的课程设
置，把“航空”“无线电”等新兴技
术列为军事专门学科。

“黄埔军校办学条件不足，但
其军事教学却有‘航空’这样的前
沿学科。研究中国军校和军事的
历史，对这一点不应忽略。”著名
党史专家、广东省政协文化文史
研究专员曾庆榴在其新作《黄埔
军校史（1924-1927）》中指出。

对于黄埔军校和广东航空
学校的关联，黄埔军校旧址纪念
馆全新校史展中特别设置“黄埔
军校与中国空军”章节，作了专
门介绍。辛亥革命纪念馆（黄埔
军校旧址纪念馆）馆长欧阳旦霓
介绍，广东航空学校创办后，在
共产党人的支持下，一批有政治
觉悟、有文化的共产党员和进步
青年被选送到广东航空学校。

广东航空学校第一期的 10
名学员中，有 7 位是黄埔军校的

毕业生，其中包括共产党员刘
云。刘云曾赴法国勤工俭学，他
在“学生详细调查表”中“专门技
能或特长”一栏填“航空术”，在

“经过履历”一栏中写“法国飞机
学校毕业”。

在广东航空学校，学员们进
一步学习飞行与航空技术。广东
航空学校第一期学员唐铎之子唐
瓦加在《中国早期的飞行摇篮和
第一批空中骄子》一文中介绍，学
校的首任校长是从德国聘请的雅
尔台先生，主持日常教学工作，同
时还教授领航、侦察、战术等科
目。学校还从德国聘请了2名德
国籍教官：飞行教官冯·格莱姆、机
械教官瓦尔特（赫斯）。学校开设
的科目有军事学、机械学、空中战
术、观察学、气候学、俄文等。

学习期间，同为广东航空学
校第一期学员的冯洵（即冯达飞）
在一封家书中写道：“近来功课更
增（航空学、机械学、空中侦察测
绘、空中战斗、摄影术、俄文、英
文、政治）。每日授课九时，夜添
一时速记，实无闲暇之时刻……”

在风起云涌的大革命时代，中
国共产党人高瞻远瞩，抓住国共合
作的有利时机，在黄埔军校培养发
展中国共产党的军事人才，也借广
东航空学校培养航空军事人才。

刚从欧洲回国、任黄埔军校政
治部主任的周恩来同志，深感航空
军事技术在第一次世界大战中发
挥的重大作用，他在黄埔军校及学
校下属飞机队、铁甲队等机构中设
立了党代表。在黄埔军校一期生
1924 年 11 月毕业后，又抓住机会
选送政治觉悟高、身体素质好、学
习成绩优异共产党员和进步青年
进入广东航空学校第一期学习，包
括刘云、冯洵（冯达飞）、王勋（后改
名王叔铭）、王翱、万鹏（又名万少
鼎）、袁政、郭一予等人。

据称，广东航空学校开学不
久，在廖仲恺和中共广东区委的推
荐下，共产党人刘云出任学校及飞
行学员队的党代表。

1926年初，广东航空学校继续
招收第二期学生20人，大多从黄埔
军校第二、三期学生中选送，常乾
坤、徐介藩、李乾元、龙文光等人也
是在那时入校。不久，两班合并，
全部学习飞行。另外，学校从黄埔

军校第四期学生中选送20名，开办
侦察班，持续推动国共两党涌现一
大批航空技术人才。

1925 年 8月，广东航空学校又
选送刘云、冯洵两位共产党员和其
他四位进步青年王翱、唐铎、王勋、
朴泰下（朝鲜籍）赴苏联第二飞行
学校，继续学习飞行。1926 年 6
月，中国共产党继续从航校第一期
毕业生留校和第二期的飞行学员

中选调12人，赴苏联学习飞行。其
中常乾坤、徐介藩、李乾元、刘铁
仙、黎鸿峰（越南籍）、金震一（朝鲜
籍）6人是共产党员。

在周恩来等人及中共广东区
委的领导下，这些一、二期学员中
的共产党员和进步青年得以成长，
中国共产党的空天梦从这里起步，
广州也成为中国共产党航空事业
起航的“摇篮”。

从黄埔军校、广东航空学校毕
业的学子们，思想觉悟高，在航空
飞行技术上取得突出成绩。其中
部分学员参加东征、北伐等战斗，
检验了实力，展露了威力。

刘云的飞行专业成绩极其优
秀，他每天坚持自驾飞行两小时，反
复研究，直到弄懂为止。在航校学
习期间，为支援国民革命军东征部
队作战，刘云、冯洵、唐铎等航校学
员在教官带领下，还驾机执行了东
征陈炯明、平定刘（震寰）杨（希闵）
叛乱的侦察、空袭、撒传单等任务。

冯洵在苏联深造期间，改名冯
达飞。据他的警卫员覃恩忠回忆，
1932 年冯达飞担任红军大学四分
校校长期间，奉命维修了红军攻打
漳州时缴获的一架国民党飞机，该
机后来被命名为“马克思”号（这是
红军的第二架飞机）。这架飞机随
后被装上迫击炮弹和传单，由冯达
飞驾驶飞往赣州轰炸敌群，完成任
务后再飞回中央苏区。这是在没

有导航的情况下，红军将领驾机创
造的奇迹，在我军飞行史上留下传
奇的一页。

上海《世界晨报》1932 年曾报
道，当时红军已有航空队，有五六
架飞机，飞行员全是 20 多岁的青
年，队长是广东人冯达飞，曾在苏
联航空学校毕业，带领进行军事侦
察。据解密的民国政府军事委员
会机要室电文称：1932 年 6 月，这
支航空队曾数次驾机经江西萍乡
向湖南的汝城、浏阳投掷炸弹。

周恩来同志称赞冯达飞是中
共的“航空专家”。1933年，红军需
要建立一个飞机场，冯达飞又受命
担任机场工程建筑处处长。他亲
自设计机场，偕同欧阳毅等完成建
造工程。1936年“西安事变”后，国
共两党合作建立抗日民族统一战
线，1937年 5月冯达飞曾作为共产
党四名代表之一赴南京商谈。当
时的报纸敏锐地注意到了他，并描
述他由黄埔军校到广东航空学校，

再赴苏联及欧洲深造的经历，中国
共产党已拥有这样的航空人才，引
起各界关注。

广东航空学校第二期毕业生
龙文光先加入国民党空军，后在红
军首长徐向前的感化教育下投诚
红军。1931 年 5 月，鄂豫皖特区
工农民主政府军事委员会航空局
正 式 成 立 ，龙 文 光 为 第 一 任 局
长。同年 12 月 22 日，龙文光驾驶

“列宁”号飞机（这是红军的第一
架 飞 机）参加红四方面军攻打黄
安县（今湖北省红安县）的战斗，
震惊了据守敌人。敌军弃城南
逃，红军乘胜追击全歼逃敌。这
是中国共产党红军历史上的首次
空中作战，光耀大捷。

冯达飞、龙文光分别在中央苏
区和鄂豫皖苏区驾机参加红军战
斗，初步显现了航空飞行器在第二
次国内革命战争中的威力，打击了
敌人“围剿”根据地的嚣张气焰，提
高了红军的战斗力。

广东航空学校开办 8期后，于
1936 年停办。该校培养出 500 多
名飞行员，为中国空军作出了巨大
的贡献。

曾庆榴指出：“广州航空学校
（即广东航空学校）走出了中国早
期的一批飞行员。这与国民党、共
产党空军诞生的历史，都有割不断
的关联。”梅卫民认为，广东航空学
校是中国共产党人追梦空天的起
点，广州是中国共产党人空天梦起
步的地方。该校优秀的中共航空
人才在人民空军的百年发展历程
中作出了重大贡献。

除了在大革命时期选派共产
党员进国民革命军航空学校学习
外，中国共产党还在土地革命战争

时期，选调一些共产党员、共青团
员到苏联学习航空技术。

广东航空学校第二期学生常
乾坤于 1926 年赴苏联，系统学习
飞行 12 年，其间于 1932 年考入苏
联最高航空学府——茹科夫斯基
航空学院深造。回国后，1938 年
中共中央决定常乾坤去迪化（今
乌鲁木齐市）从事航空教育工作，
党组织从延安派去许多同志都在
这里学习航空技术。常乾坤负责
编写多种航空理论教材，包括《飞
行原理》《空中射击》《空中领航
学》等。这些教材，后来在东北航
空学校的教学中起了重要作用，
也是新中国成立后空军各航校的
主要教材。

唐铎从广东航空学校第一期
毕业后，于 1925 年 10 月到苏联继
续深造飞行，后在苏联空军工作
战斗了 28 个春秋，曾参加苏联的
卫国战争。1953 年，在周恩来总
理的亲自关心下归国。回国后，
唐铎曾任中共军事工程学院空军
工程系党委书记、系主任等职，为
培养空军军事人才勤勉工作。

解放战争时期，中国共产党在
东北创办人民军队第一所航空学
校——东北民主联军航空学校，专
门培养航空技术人才，为建立人民
空军做了充足准备。1949年 11月
11日，中国人民解放军空军正式成
立。至此，中国共产党人的空军梦
迈入现实发展的康庄大道。

羊城晚报：今年是广东航空学校建校 100 周
年。您如何看待这所学校的历史意义和现实意义？

乔国华：广东航空学校虽然只延续了 12 年，
但具有非常重要的历史意义和现实意义。中国共
产党人逐梦航空是从1924年开始的，起点就在广
州（广东航空学校）。我们不能忘却这段历史。

与黄埔军校一样，广东航空学校为国共两党
培育了第一批杰出的航空人才，为中国空军尤其
是人民空军的建立、发展、壮大作出了卓越贡献。
纪念广东航空学校建校 100 周年，与纪念黄埔军
校建校百年一样，可团结海内外相关人士，唤起大
家的共同情感，广泛凝聚人心，有利于巩固壮大统
一祖国的力量。

百年前，中国第一架军用飞机就是在与广东航
空学校同址的广东飞机制造厂研制成功，这也成为
中国工业发展的里程碑。纪念广东航空学校建校
100周年，也可善用这些具有岭南特色的历史文化
元素符号，助力广东发展航空工业、低空经济。

羊城晚报：但与黄埔军校不一样的是，广东航
空学校的遗迹已难觅。对此，您有何建议？

乔国华：时值黄埔军校、广东航空学校建校
100 周年，从这两所学校走出的中国共产党航空
先驱及其英勇事迹，非常值得吾辈去缅怀与传
颂。现今广州大沙头沿江东路 421 号，是当年广
东航天局、飞机制造厂、广东航空学校的所在地，
但目前已找不到历史痕迹，非常遗憾。我们后人
想去缅怀历史、弘扬先烈的精神，也找不到落脚
点。因此我呼吁，在遗址附近建设广东航空学校
纪念馆，或者重新竖立广东航空学校的纪念碑，供
大家去了解和铭记这段历史。

羊城晚报：作为人民军队航空先驱冯达飞的
后人，您怎样去传承和弘扬他的精神？

乔国华：冯达飞自广东航空学校毕业后，矢志
中国共产党航空事业，把毕生精力奉献给军事教
育工作，培养了一大批军政干部，人们称他为“飞
行教官”。后来，他在“皖南事变”中被俘，坚贞不
屈，1942年 6月被敌人杀害于上饶集中营。2019
年 6月，新华社的报道称誉冯达飞为“人民军队航
空先驱”。

近年来，我一直与有志之士一起，收集、挖掘
冯达飞的史料、事迹，梳理他对中国革命，尤其是
在人民军队航空发展中作出的贡献。从他和其他
人民军队航空先驱的身上，我们深深感受到为国
家和民族“追求真理、矢志不渝、不怕牺牲”的奋斗
精神，在今天的民族复兴征程中仍具意义，历久弥
新。作为冯达飞的后人，我曾多次受邀去各类学
校参加宣讲活动，希望重温岭南近代史上一些不
平凡的篇章，也为年轻人提供一些精神力量。中外合力育才贰

实战展露威力肆

不断探索空天伍
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呼吁建设广东航空学校纪念馆

为了发展航空事业，1923 年，孙中山任命大元帅
府航空局局长杨仙逸兼任飞机制造厂厂长。飞机制
造厂设在广州东山新河浦一间清末废弃的皮革厂
内，故称东山飞机制造厂。为了日后飞机试飞方
便，又选择了位于今沿江东路 421 号大门东侧的一
座楼房为厂房。

在杨仙逸的直接主持下，工厂员工努力工作，仅
用 3 个月时间即自行设计制造了真正中国化的第一
架军用飞机。

1923 年 8 月 10 日下午，孙中山偕夫人宋庆龄参
加了这架飞机的试飞仪式。为了表达敬意，杨仙逸
等人当场向孙中山提出请求，以宋庆龄曾用的英文
名 ROSAMONDE 之中译音“乐士文”，来命名这架
飞机。“乐士文一号”就这样诞生了。随后，孙中山
与宋庆龄在飞机前合影留念，孙中山亲自题写了

“航空救国”四字以资鼓励。
“乐士文一号”试飞成功后交航空队使用，曾参

加攻击惠州陈炯明部队的战斗。后来，陈炯明派人
深夜潜入大沙头飞机库纵火，“乐士文一号”和一部
分飞机器材遭焚毁。

广东航空学校 黄埔军校旧址纪念馆供图

1923 年 8 月 10 日，孙中山和夫人宋庆龄主持中国第一架
军用飞机试飞典礼后，在飞机前合影 历史资料图
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8 月 5 日，有网友爆料称，贵州黄果树
景区因客流量太大，检票系统瘫痪，造成游
客不满，游客高喊“退票”。

黄果树景区工作人员回应称，高喊“退
票”的多是跟团的游客，他们大多是到现场买
票，而非线上预订，这就造成了现场拥挤以及
部分游客在现场买不到票无法进去的情况，

“在网上预订散票的游客没有发生这种情
况”。该工作人员表示，目前黄果树景区并未
发布限流通知，游客可正常购票进入。此外，
据该工作人员表示，近期，黄果树景区已进入
旅游旺季，每日客流量可达四五万人。

这个回应其实颇为奇怪。根据回应所
说，喊“退票”的多是跟团游的游客，属于现场
买票，因为没买到票所以表达不满。不过，既
然没买到票，何以高喊“退票”呢？而且，既然
买不到票，工作人员为何又表示游客“可正
常购票进入”？这不仅前后矛盾，也和爆料
网民所称的“检票系统瘫痪”有所出入。

另外，在黄果树瀑布的官网能看到，8
月4日和8月6日景区都发布了“游客量饱
和、暂停售票”的通知，唯独8月5日没有。

既然景区并没有发布通知，那么大量的跟
团游客到访，本身就是正常的。现场的混
乱，至少说明景区对游客状况缺乏预估、疏
导不得力，结果闹出了这么一幕。

这并非黄果树瀑布第一次被喊“退
票”。2023 年 8 月，据网友爆料称，黄果树
瀑布景区夜场灯光表演，几千人等候排队
检票进入，但是20多个检票口仅开了几个，
众人大喊“退票”无果后，大批游客强行翻
越闸机进入景区。景区则回应，消息不实，
十几个检票口正常开放，有人从损坏的 3
个闸机口恶意闯关。

景区和网民的说法再一次产生出入，哪
怕网民说法不准确，从视频看现场，确实是
一片混乱。同一个景区出现类似的状况，无
论如何景区管理层面都应当有所检讨。

最近一段时间正值暑期出行旺季，一些
如黄果树瀑布这样的避暑胜地迎来了游客高
峰。某平台近日发布的《暑期旅游7月盘点
及8月预测》报告显示，安顺、黄山、延边等目
的地，因宜人的气候条件和独特的文化魅力，
出游人次较去年同期增长在3倍以上。

但与此同时，景区的接待和管理能力也
迎来了重大的挑战。仔细看看就能发现，黄
果树瀑布的两次舆情，都发生在旅游高峰的
8月。除了黄果树瀑布外，其他景区也有类
似情况——就在前两天的8月3日，多名游
客在社交平台发布视频称，在辽宁省抚顺市
清原满族自治县红河峡谷漂流景区，上万游
客滞留，高呼“退票”，后景区致歉，称将积极
与滞留游客协商赔偿；去年十一黄金周，山
西太行山大峡谷八泉峡景区内人满为患，游
客集体喊话“退票”，景区同样致歉、赔偿。

类似事件屡见不鲜，也是一个启示。
不少地方的旅游资源虽得天独厚，但往往
由于管理不善，口碑遭遇打击。受季节性
市场影响明显的景区，更应当具备应对人
流高峰的能力，而不是在冲击面前手足无
措。像黄果树瀑布这样的，总在每年的固
定节点，因为类似的乱象出现在热搜上，未
免让人遗憾，也多少有些辜负了上天的馈
赠。接下来管理能力如何提升，景区实在
应当认认真真地对待和琢磨。

（作者是知名媒体评论员）

近日，河北邯郸经济技术开发区社会
事务局发布公告称，决定对区域内十多条以
成语命名的道路予以更名，例如，将“胡服骑
射路”更名为“文津路”，将“完璧归赵路”更
名为“安吉路”，更名原因均为“不易识记”。
此举引发网友热议。（8月6日工人日报）

有 3100 年建城史的邯郸，历史以来
“邯郸”二字从未变更，堪称中华地名文化
之特例。丰富的历史文化积淀，让邯郸诞
生了不少人们耳熟能详的历史典故，并延
伸出众多成语故事，如邯郸学步、完璧归
赵、毛遂自荐、叶公好龙、滥竽充数……邯
郸因此被称为“中国成语典故之都”。

2020年7月，邯郸在东部“新区”，以
经典历史文化、杰出人物和成语对 33 条
街巷予以命名，其中包括“一言九鼎街”

“志在四方街”“胡服骑射路”“脱颖而出
路”“青出于蓝街”“自强不息街”“将相和
路”“奉公守法路”“开源节流街”“公正无
私街”“完璧归赵路”“价值连城路”“积善
成德街”“一鸣惊人街”“春华秋实街”“美
意延年路”。这些街巷名称给邯郸烙下历
史文化印记，彰显了“国家历史文化名城”

“中国成语典故之都”之深厚底蕴。当时

有媒体在报道此事时，宣称“邯郸‘新区’
大街小巷蕴含千年文化”。哪知仅过四年
时间，这十几条成语街道又被定性为“不
易识记道路”，堪称“短命”的道路名称。

耐人寻味的是，当初命名时，当地宣
称“根据国务院《地名管理条例》和《河北
省地名管理规定》，经广泛征求意见和专
家论证”；如今更名时，当地也宣称“根据
国务院《地名管理条例》《河北省地名管理
规定》，经研究批准”。无论是以成语命
名，还是更名，总是师出有名，那么，到底
是这两个文件中的相关规定在“打架”，还
是当地相关部门在道路命名上太随意？
如今的“研究”否定了当年的“论证”，那
么，当年的专家论证工作是否走了过场？
这些问题值得好好反思。道路命名更名
是件大事，涉及户籍、身份证、门牌号等系
列要素，耗时耗力耗钱，不可不慎重。

国务院《地名管理条例》规定：“地名
的命名、更名、使用、文化保护应当遵守法
律、行政法规和国家有关规定，反映当地地
理、历史和文化特征，尊重当地群众意愿，
方便生产生活。”邯郸以成语命名道路，确
实反映了当地地理、历史和文化特征。但

实事求是地说，诸如“一言九鼎街”“胡服骑
射路”等道路名称确实不易记忆、称呼和传
播。简洁明了、好找易记是道路命名应遵
循的基本原则之一。当道路命名“反映当
地地理、历史和文化特征”与“方便群众生
产生活”发生冲突时，应顾及的是后者，毕
竟道路名称首先是拿来日常使用的。

十多条成语街道从命名到更名仅用
了四年时间，从中恐怕折射出当地在利用
历史文化资源方面有些草率。成语故事
虽是邯郸的闪亮名片，是弘扬当地历史文
化的重要载体，但也要避免草率行事、生
搬硬套，以免浪费人力物力财力。具体到
道路命名，其实可以在历史文化资源的基
础上再创作，比如将“一言九鼎街”命名为

“九鼎街”，将“完璧归赵路”命名为“完璧
路”等，并在路牌上普及相关成语知识，同
样可让那些闪耀着思辨光芒的成语故事
得到广泛传播。

由此说开去，其他地方想要利用历史
文化资源展现城市魅力，也要避免草率行
事、生搬硬套，必须遵循可行性、有创意等
原则，使历史文化资源与当代人的生产生
活形成相互接纳、相互促动的关系。
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□易之

黄果树景区大量游客喊“退票”，
类似情节何以重复上演？

今日论衡之世相评弹

命名四年就更名，邯郸“成语街道”带来的反思

□何勇海

两校同育航空英才
空天逐梦百年翩跹


