
羊城晚报讯 记者杭莹报
道：12月10日，记者从广东省
发展改革委处获悉，黄茅海跨
海通道车辆通行费收费标准
听证会将于12月30日召开。

广东省发展改革委表示，
前期广东省价格成本调查队依
据成本监审有关规定，对黄茅
海跨海通道车辆通行费定价成
本实行监审的结论为：黄茅海
跨海通道收费期年均总成本
353347708.69元，全线年均标准
车流量10849787车次，成本测
算单车成本32.57元/车次。

基于成本审核结论，结合

项目应缴交的税费情况，定价
机关对黄茅海跨海通道收费
标准拟订的相关方案如下——

听证方案一：按照收费总
收入基本补偿成本的原则，拟
定车辆通行费收费标准为 34
元/标准车次，执行全省高速
公路统一的车型分类方式和
收费系数。

听证方案二：按照保障项
目可持续运营的基础上降费
引流的原则，拟定车辆通行费
收费标准为 33 元/标准车次，
执行全省高速公路统一的车
型分类方式和收费系数。

黄茅海跨海通道如何收费？
听证会12月30日召开

两个听证方案：34元/标准车次、33元/标准车次

羊晚快评

黄茅海跨海通道
如何连接起

大湾区新未来？
□李妹妍

在粤港澳大湾区蓬勃发展的宏
大叙事中，交通基础设施始终扮演
着极为关键的角色。12 月 11 日，黄
茅海跨海通道正式通车，连接起珠
海金湾和江门台山。这也是继 6 月
深中通道开通以来，粤港澳大湾区
年内通车的第二条跨海通道。

那么问题来了。珠海与江门
本就相邻，为何要斥巨资建一条比
深中通道还长的跨海通道？这背
后，是推动区域经济一体化发展的
深远布局，更是提升区域经济活力
的关键之举。

摊开地图可清晰看到，珠江口
南端以西 80 公里内有 3 个小三角
洲，都与珠海金湾区有关，也因此，
尽管珠海金湾区平沙镇与江门台
山市斗山镇的直线距离最短处不
超过 20 公里，但两地通行只能绕行
西部沿海高速。而黄茅海跨海通
道通车后，珠海与江门实现海上

“执手相牵”，大大便利了两地乃至
整个大湾区内部的资源流动和人
员往来。

不仅如此，黄茅海跨海通道还
被赋予连接更远处的期待。往东
看，黄茅海跨海通道、鹤港高速、洪
鹤大桥与港珠澳大桥构成的超级
跨海通道，将江门、珠海、澳门、香
港四座城市连成一线；往西看，黄
茅海跨海通道与新台高速、西部沿
海高速相交，直通粤西。至此，粤
港澳大湾区沿海交通被拉“直”，形
成一条“香港—澳门—珠海—江门
—粤西”大通道，湾区核心区域向
西辐射能力进一步增强。

如果将目光放得更远，我们不
难发现，经过多年的建设发展，珠
江口已形成“三环”跨海跨江通道
群：黄埔大桥、南沙大桥和虎门大
桥是“内环”，深中通道是“中环”，
港珠澳大桥和黄茅海跨海通道构
成“外环”。这些跨海跨江通道的
努力显然都奔着一个目标：完善大
湾区交通路网建设，进一步推进珠
江口东西两岸融合互动发展。

众所周知，珠江口两岸“东强西
弱”——2023 年，珠江口东岸深圳、
东莞、惠州的GDP合计5.17万亿元，
而西岸珠海、中山、江门只有 1.21 万
亿元。日前发布的《中共广东省委
关于贯彻落实党的二十届三中全会
精神 进一步全面深化改革、在推进
中国式现代化建设中走在前列的意
见》明确提出，要健全珠江口东西两
岸融合发展体制机制，发挥粤港澳
大湾区高质量发展动力源作用，促
进粤东粤西粤北地区融湾发展。

湾区融合，交通先行。如今，
依托越来越便利的交通，大湾区一
体化发展也迎来了新的契机。一
方面，珠江口东西两岸城市从“大
江两岸”变成了“大桥两端”，高端
人才、技术、资金等关键要素的双
向流动更加便捷，从而更好地实现
产业协作和优势互补，为西岸城市
带来了前所未有的发展机遇。以
大广海湾经济区为例，目前江门把
这里作为对外开放合作的重点区
域，计划携手港澳规划建设港澳科
教产业滨海新城，与香港谋划建设
港邑绿色产业园，携手深圳共建深
江经济合作区，进一步激发区域经
济活力。另一方面，充分发挥港珠
澳大桥西延线的功能，港澳地区与
西岸城市的互动更加深入。“港车北
上”“澳车北上”后，港澳居民不仅可
以便捷地前往西岸旅游、消费，还能
在此投资兴业、安居生活，进一步促
进了大湾区东西两岸在经济、文化、
社会等多方面的深度融合，开启大
湾区融合发展全新时代。

路通，则财通；桥连，则心连。
在粤港澳大湾区，这句话的含金量
仍在攀升。“大桥经济”黄金机遇
下，珠江口东西两岸携手并进，跑
出高质量发展“加速度”，毫无疑问
将为粤港澳大湾区的未来带来更
多美好想象。
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跨过大海，连接珠海，这个
“梦”在大桥西岸的江门萦绕已
久。

100 多年前，孙中山在《建
国方略》中写道：“在西江河口，
东起澳门，西至铜鼓洲，可用之
地约二百英方里”。

当初的铜鼓洲，就是今天黄
茅海跨海通道的西登陆点，江门
台山广海湾。

如今，从台山大广海湾经济
区出发，经由黄茅海跨海通道，
向东连接的是全国沿海主枢纽
港之一的高栏港、广东省第三大
机场珠海机场和珠海西部中心
城区。

对于不少港澳居民而言，曾
经憧憬的出行速度成为现实。

有澳门网友表示，黄茅海跨
海通道开通后，在澳门吃猪肉
脯，在珠海品生蚝，再过台山尝
黄鳝饭、泥虫粥的周末1小时自
驾或成为新生活休闲模式。

而在香港，不完全数据显示，
每10个香港人中至少就有一个
祖籍在江门。包括刘德华、梁朝
伟、谭咏麟等约百位香港明星，都

来自“世界侨都”。黄茅海跨海通
道开通后，香港人返乡祭祖自驾
行程有望缩短至1.5小时。

大桥效应不止“逛吃”出
行。交通发展是推动区域经济
活力升级的助燃器。

在五年前的2019年，由江门
广海湾、银湖湾、镇海湾和山群岛
组成的大广海湾经济区被写入
《粤港澳大湾区发展规划纲要》。
纲要明确提出，支持江门与港澳
合作建设大广海湾经济区。

作为广东省最大的省级新
区，大广海湾经济区的“大”在于
规划面积 3240 平方公里，相当
于南沙的4倍、前海的 26倍、横
琴的 30 倍、河套的 832 倍。然
而，这里的开发强度不到 6%。
交通无疑是掣肘之一。

也是五年前，澳门回归 20
周年之际，港珠澳大桥开通一年
之时，著名爱国人士马万祺之子
马有礼以全国政协常委身份在
当年全国政协上，提出了《关于
加快黄茅海大桥建设，推进港澳
与粤西部融合发展》的提案。马
有礼当时接受羊城晚报记者专

访时表示，提案初衷就是港珠澳
大桥还要不断延伸，才能物尽其
用，特别是与粤西地区联系起
来，发挥出更大的效益。

“黄茅海跨度大，是一个天
然的屏障。如果能建起大桥，与
港珠澳大桥连起来，效益不可估
量。”马有礼说，为此，他专门到
江门、中山、珠海考察，发现当地
政府和民间对加快建设黄茅海
大桥呼声高，有迫切的需求。

此后，马有礼的提案得到了
广东省政府积极回应，黄茅海跨
海通道开工时间比原定的 2020
年底提早了半年。

时光不负实干者。如今，在
即将迎来澳门回归 25 周年之
际，黄茅海跨海通道的开通，将
澳门至江门台山广海湾的行车
里程缩短了 18 公里，构建起连
接粤西沿海地区与湾区核心区
域的重要纽带。

寸土寸金的粤港澳大湾区，
不断“桥”见广阔空间的拓展。

在大广海湾经济区核心区
之一的银湖湾滨海新区，今年6
月就以深中通道通车为契机，携

手深圳共建深江经济合作区，意
图实现跨市战略组合布局。

在另一核心区广海湾经济
区，江门则计划把握黄茅海跨海
通道通车战略机遇，携手港澳规
划建设港澳科技产业滨海新城，
谋划建设港邑绿色产业园，承接
香港北部都会区、河套深港科技
创新合作区科创成果转化，发展
绿色循环经济。

可以想见，黄茅海跨海通道
开通后，“香港—澳门—珠海—
江门—粤西”大通道，将极大地
改变粤西沿海地区与粤港澳大
湾区核心区域通道单一的现状，
将大湾区三大极点中的港深极
点、澳珠极点与珠西、粤西连成
一线，打通湾区核心区域向西辐
射的强劲动脉。

最显而易见的改变，在于珠
海横琴自贸区、高栏港和江门大
广海湾经济区联动发展的进一
步强化。若将视野放得更远，则
是位于珠江口西岸的“珠中江”
三兄弟，三座经济总量在 4000
亿元左右的城市“组团出道”，效
应叠加。

B 跨海通途 港珠澳通道向西“拉直”，珠中江更抱团

“一毕业就来到这样的超级
工程，非常幸运。”毕业工作刚
两年的西北姑娘马倩倩，是黄
茅海跨海通道上为数不多的女
工程技术员。走出校园，她选
择来到风华正茂的粤港澳大湾
区，投身于世界最大跨径三塔
斜拉桥黄茅海大桥的建设。

总投资超 130 亿元的黄茅
海跨海通道全长 31 公里，其中
跨海段长 14 公里，全球排名第
八，在粤港澳大湾区仅次于港
珠澳大桥和深中通道。项目设
高栏港大桥和黄茅海大桥两座
主桥，采用双向六车道高速公

路标准，设计时速 100 公里，设
计使用寿命100年。

位于珠江西部入海口的黄
茅海海域，是全球台风发生频
率最高区域之一。“天鸽”“山
竹”“海高斯”“苏拉”等台风都
曾造访这里，历史最大风力 17
级。既要确保航运通道安全通
行，又要有效抵御强风，还要解
决海洋腐蚀性强等技术问题
………建造跨径 700 米左右的
悬索斜拉桥是留给建设团队解
决“既要又要还要”问题的唯一
选择。

最终，在这座凭借720米的

单孔跨径和2200米的桥梁全长
成为世界跨径最大三塔公路斜
拉桥的黄茅海大桥上，建设者
们利用全漂浮设计，即完全依
靠塔柱与斜索的拉力使桥身处
于全悬浮状态，并使用创新力
学设计及技术，令大桥可抵抗
17级台风。

时针拨回到 2020 年 6 月 6
日，黄茅海跨海通道项目先行
施工标段打下第一根钢管桩；
仅仅过去半年，黄茅海跨海通
道正式进入主体工程全面施工
阶段；2023 年，五座主塔全部
封顶；2024 年，高栏港大桥、黄

茅海大桥相继合龙，项目全线
贯通……

过去，从珠海金湾到江门台
山，若想抵达对岸，需要北上绕
道，先进入西部沿海高速公路，
再通过崖门大桥跨越崖门水
道，最后向南折返。

现在，经由黄茅海跨海通
道，从珠海高栏港到江门台山
变为跨海直达，车程由 1 小时
缩减为30分钟以内。

除了创造“黄茅海速度”，
在这四年里，建设者们也走过
了一条“敢吃螃蟹”的创新爬坡
之路：世界范围内首次开展全

桥涡振风洞试验、环氧沥青混
凝土钢桥面单次铺装面积和长
度均创世界纪录；在国内高速
公路桥梁中首次应用整幅式TY
型桥墩、首次建立以北斗系统
（BDS）为主的跨海桥梁工程北
斗连续运行参考站（CORS），攻
克基于单北斗的跨海工程精密
控制测量技术……

创新性采用“三塔两跨”独
特设计、主塔高达 85 层楼高的

“小蛮腰”造型的黄茅海大桥与
高栏港大桥一起形成五座“小蛮
腰”出海，以碧海游龙之姿，成为
粤港澳大湾区又一醒目地标。

A 碧波游龙 跨海段长度全球第八，创多个“首次”与“之最”

如果从太空俯视夜幕下的
地球，粤港澳大湾区必是蓝色星
球上灯火最为璀璨的区域之一。

12月8日，黄茅海跨海通道
全线亮灯后，粤港澳大湾区最新
变化是，黄茅海上出现了一个形
似“大C”的通道，让这片海域闪
烁着前所未有的熠熠光芒。

以不到全国0.6%的土地，汇
聚约8600万人口，创造出超全国
1/10 的经济总量……放眼当今
中国的经济版图，5.6万平方公里
的粤港澳大湾区格外受瞩目。

经济发展，交通先行。
——放眼望去，一座座跨江

跨海大桥凌空飞架。
如今，南沙大桥和虎门大桥

位于珠江口的里侧，深中通道
位于中部，而港珠澳大桥与黄
茅海跨海通道则构成珠江口跨
海通道的“外环”。已经成形的
大湾区“三环”跨海跨江通道
群，将进一步推动大湾区世界

级交通枢纽建设。
今年一季度，港珠澳大桥车

流量屡创新高，单日最高车流
量超 2 万辆次。10 月底，开通
118 天的深中通道累计车流量
突破 1000 万车次，日均车流量
达 8.47 万车次，成为粤港澳大
湾区“黄金内湾”的“黄金通
道”。车畅、人兴、财旺，北上南
下双向奔赴，人流、物流、资金
流、信息流相互交织，粤港澳大
湾区日益呈现出深度融合新景
象。预计到 2025 年，大湾区高
速公路通车总里程将达5500公
里，2035年达到7100公里。

区域振兴，道路为基。
——看“轨道上的大湾区”

建设，一列列城轨高铁融通湾
区城市，大湾区铁路运营里程
超 2700 公里，城市轨道运营里
程 1373 公里，居全国前列。预
计到 2025 年，大湾区铁路运营
及在建里程将超 4200 公里，

2035年达到5700公里。
湾区速度推动了经济的高

质量发展。2023 年，粤港澳大
湾区经济总量突破 14 万亿元，
比 2018 年增长接近 30%，如此
庞大的经济增量，是粤港澳之
间人员、资本、数据等要素不断
交汇、市场一体化水平逐步提
升、营商环境更为优化的结果。

区域融合，交通联动。
——看海空立体交通建设，

粤港澳大湾区世界级港口群、机
场群加速建成。2023年，大湾区
有六个港口全年货物吞吐量超1
亿吨，预计2025年整个湾区港口
货物年综合通过能力将达到21
亿吨。以广州港、深圳港为核心
的国际航运网络不断完善，共开
通国际集装箱班轮航线约 450
条，通达全球100多个国家及地
区的300多个港口。当前，大湾
区已建成广州白云、深圳宝安、珠
海金湾、惠州平潭、佛山沙堤和香

港机场、澳门机场共七个机场，广
州白云机场旅客吞吐量连续四年
蝉联全国第一。打造面向全球的
国际航空枢纽，粤港澳大湾区航
空枢纽功能和国际竞争力势必节
节攀升。

靠着广东人做事实干为先
的勇气，一个个世界级工程不
仅促进了交通末梢到交通枢纽
的飞跃，更通过物流、资金流、
信息流的汇聚和扩散影响了经
济社会发展各个领域，促进了
整体经济圈发展。

一桥飞架，路通财通。黄茅
海跨海通道正是珠江西岸张开
双臂，拥抱开放发展的见证。
作为《粤港澳大湾区发展规划
纲要》发布后首个开工的跨海
通道工程，黄茅海跨海通道的
建设无疑也是粤港澳大湾区

“创业史”的缩影。
路在脚下，行将致远。桥跨

沧海，携梦前行。

C 桥开新天 珠江口“三环”绘就，大湾区融通步伐再提速

大雪时节过后的黄茅海上，天晴日暖，碧波荡漾。从珠海平沙的红树林湿地公园眺
望，黄茅海跨海通道如长龙卧波，五座“小蛮腰”屹立海上，气势非凡。

12月11日，珠江口西岸，又一条巨龙横空出世——作为港珠澳大桥西延线、《粤港澳
大湾区发展规划纲要》发布后首个开工的跨海通道工程，黄茅海跨海通道正式通车。通
道东接鹤港高速，西连新台高速并与西部沿海高速相交，线路全长约31公里，与港珠澳
大桥、深中通道、南沙大桥、虎门大桥共同组成粤港澳大湾区跨海跨江通道群，形成世界
级交通枢纽。

由此，珠江口东西两岸“外环”上新；珠海高栏港与江门台山，正式执手相牵，通“江”
达“海”；香港—澳门—珠海—江门，跨越山海的1个多小时“直连”自驾成为现实。

继六年前港珠澳大桥创造了举世瞩目的世界级奇迹后，2024年，分别于年中、年底开
通的深中通道、黄茅海跨海通道，再次完成了湾区超级跨海通道“当惊世界殊”的壮举。

站在《粤港澳大湾区发展规划纲要》发布五周年的岁末节点，大桥飞渡，如何逐梦前
行？从蓝图筑梦到奋斗圆梦，在短短五年的“创业史”上，大湾区交通枢纽何以世界级工
程涌现？是天时、地利、人和，是跨越、流动、融合，大湾区再添“超级链接”后，又将“桥”
见怎样的未来？
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黄茅海跨海通道在“丁达尔
光”的映照下显得格外耀眼

羊城晚报记者 蔡嘉鸿 摄

黄茅海跨海通道示意图 黄茅海跨海通道管理中心供图

黄茅海大桥（主跨2×720米）

▲11月30日，
300 名建设者及
家属提前体验黄
茅海跨海通道

羊城晚报记者
梁喻 刘畅 摄

▶黄茅海跨
海 通 道 钢 桥 面
铺装现场

通讯员供图


