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城事开讲 ·温度PK台 羊城晚报记者 罗清峣 刘名再

新年伊始，越秀山边晨光熹微。上

茶楼一盅两件，大城小议，谈谈新年期

望，自然要更热切地关注和讨论广州市

民最关心的民生问题。

据报道，2026年广东的工作要做到

五个“突出”，其中之一就是“惠民生、解

民忧”。就以“解民忧”来讲，我认为整治

广州城市交通秩序与提高全民医疗服务

水平是其中极为重要的两项工作。

关于当前广州的城市交通秩序状

况，“电鸡围城”的局面已日趋严重。不

光是老人在人行道上胆战心惊、开车的

人对横冲直撞的“电鸡”也时刻紧张，开

“电鸡”的骑手自己也险象环生、常受路

人怒目而视。广州每年约 100 万宗“电

鸡”交通违法，“电鸡”占交通死亡人数四

成左右，人命关天。

据悉，从 2026 年元旦起，广州交警

将开展为期 1 年的电动自行车专项整

治行动，其中提到“对群众关注的‘闯桥

隧’、闯红灯、逆行、非法改装、酒驾、涉

牌等严重交通违法行为坚持‘零容忍’，

做到发现一起、查处一起”。但是，没有

提到要查处“电鸡”在人行道上行驶这

一明显违反《中华人民共和国道路交通

安全法》和《广州市电动自行车管理规

定》的行为，这令人不解。我认为，目前

亟需突出整治的就是“电鸡”闯红灯、逆

行和在人行道行驶这三大违法行为，作

为一名市民期望在新的一年能看到有效

治理效果。

关于提高全民医疗服务水平，简单

谈两点期望：一是自 2026 年 1 月 1 日

起，全省实施普通门诊按人头付费支付

方式改革。据介绍，改变的是医保局与

医院之间的结算模式，有人士解读为医

院按定点人头费自我包干。那么，如何

防止从过去常被病人诟病的滥开药、滥

检查转变为尽量少开药、少检查，这是一

个关系到保障医疗质量、提高服务水平

的重要问题；二是随着广州医疗服务中

陪诊市场的发展，如何健全秩序、走出陪

诊就医服务的灰色地带，也是亟待解决

的问题。

总之，以正义与公平的原则、务实的

态度、理性的决策付诸实践，广州的公共

服务事业定能向善发展。

陈侗

走东濠涌

记者实地调查广州电动自行车停车场生存情况

2元停车费，
能解“电鸡围城”之困吗？

清晨8时，广州西塱地铁站外，广中立交桥下的电动自行车收费停车场已开始
忙碌。一辆辆“电鸡”整齐停放，2元/天，保安不时引导停放。然而，仅50米外的
盲道却被乱停的电动自行车占满，一块“禁止停放”的警示牌下放着十几台车。这
背后，是广州正在面对的“电鸡之困”：全市电动自行车上牌量达576万辆，却仅有
约70万个非机动车停放位，而地铁口成为乱停重灾区。

2024年12月30日起施行的《广州市电动自行车管理规定》明确提出要实现
“有路走、有地停、有电充”。在此背景下，一批收费停车场陆续试点。羊城晚报记
者近日走访西塱、菊树、万胜围、同和等多个地铁站，发现收费停车场的存续与其
是否匹配真实需求、提供对应服务密切相关。

我们本来天天要用电动单车，没

这个停车场，车停哪里？乱停乱放会

造成很多不便。

——西塱站电动车停车场使用者
刘女士

我妈妈曾经将电动自行车停放

在路边被拖走，现在她停在这边，安

心多了。如果太贵的话，可能就不停

在这里了。

——同和站电动车停车场使用者

[市民]
希望停车场方便、实惠

自停车场建成以来，地铁站外乱停

放、“围堵”的情况已有极大的改观。目

前B、C、D出入口均设有电动自行车停

车场，提供收费和免费的模式供市民

选择，A口停车场也在规划建设中。

——广州市白云区同和街道

[街道]
停车场极大改善站外秩序

李公明

寻迹《日挂中天》街跑

话点讲白

（戚耀琪）

原谅我这一生不羁放纵爱
自由，也会怕有一天会跌倒。

——“最快女护士”张水华

宣布辞职，此前因违规兼职取酬、

以虚假理由获得调休受到医院

处分

特工、特战、特朗普，打到隔
离邻舍要着草。

——美国总统特朗普称，已

抓获委内瑞拉总统及其夫人

隔离邻舍：邻居 着草：逃跑

与菊树、万胜围不同，西塱地
铁站的电动自行车收费停车场已
平稳运行超过4年。

记者近日走访发现，停车场运
营顺利，与此同时，周边人行道也存
在乱停现象，两种情况并行不悖。

在距离停车场入口仅 50 米
处，一名市民将车停在盲道旁，表
示“只是短时间停一下，放这里就
行”；在停车场内部，景象截然不
同。车辆按划线整齐停放，推车出
入顺畅。入口公示牌标明：24小时
内收费2元，季租120元，运营方

为广州市金升物业管理有限公司，
并附价格监督电话。多名市民对
这一模式表示认可。

支撑这一秩序的，是较为完善的
软硬件配置。据金升物业消息，该停
车场系在荔湾区东漖街道办支持下
利用桥下闲置空间建成，提供1000
多个车位。场内配有防撞器、照明、
消防设备及24小时监控，并安排保
安值守。车场保安告诉记者，自己在
此工作4年，未听过市民抱怨收费。

记者对比历史照片发现，停车
场投用后，桥下空间确从“叠车如

山”变为基本畅通。不过，管理方
在入口告示中也明确表示：“车场
管理处只负责日常监管，请务必将
车辆锁好，若发生车辆被盗、丢失
物品等造成的损失其责任自负。”

对此，广东诺臣律师事务所律
师蔡佳峻表示，车主付费将电动自
行车停入收费停车场，已与管理方
形成事实上的保管合同关系。停
车场单方面设置“不承担保管责
任”的告示，实际上属于不合理免
除自己的责任、排除车主的主要权
利，该格式条款应无效。

有需求、有服务：平稳运行

从地铁8号线晓港站出来，转个身
就可以走入晓港中马路的开放小区。

早晨，小区三三两两的居民醒来，
老太太坐着轮椅晒太阳，小孩子踩着
滑板车互相嬉戏。元旦假期的阳光正
好，前来寻迹打卡的年轻人在充满设
计感的店面前打卡拍照。

这里是粤产电影《日挂中天》的取

景地——市井生活和艺术氛围同时兼
得。为了寻找这份契合主人公气质的
“烟火气”，剧组颇费苦心。

广州这座城市，在“烟火气”方面，
从来都是“拿捏”的课代表。这些烟火
气藏于日常街巷，并不需要刻意地打
造。更独特的是，如今，咖啡店、设计店
和肠粉店、麻将桌、居民楼和谐共处。

正如《日挂中天》导演蔡尚君所认
为的，广州这座城市面貌的变迁，恰好
折射出时代的更迭。它既保留着丰富
的历史印记，又不断焕发出新的活力，
呈现出多层次、具有鲜明时代特征的
城市风貌。

在离晓港中马路不远的晓园社
区，这里的元旦假日同样呈现出一幅

鲜活而生动的社区画卷：两块羽毛球
场地上，自发组织的毽子比赛正火热
进行，热闹非常；同样开在小区里的宝
藏漫画书店虽然鸦雀无声，却被挤得
没有落脚的地方。

在这里，人们各取所需，但又不互
相打扰。岁月静好，就像是生活本来
应该有的样子。

□宋金峪

据媒体报
道，菊树地铁站

C口旁曾设有一处电
动自行车收费停车场。场地由大
棚改造，配备道闸，实行扫码入场、

2 元/次的收费模式（24 小 时 封

顶）。初期免费开放，后转为收费，
并同步封闭了周边原有的免费停
车位。

去年年底，记者实地回访发现，
该停车场已拆除，原址成了一家羽
毛球馆。记者查阅历史图片发现，
入口处告示牌曾明确表示“收费仅
指车辆场地占用使用费，不承担车
辆管理责任”，遭到车主质疑。不少
市民也在社交平台呼吁推出月保方
案，截至去年4月，该停车场并未调

整收费方式。
类似情况也出现在万胜围。

据较早前报道，万胜围地铁站B口
曾设有一智能收费停放区，刷羊城
通2元可入，但现场几乎无人使用，
大量车辆仍停在免费区域。有受
访者指出，现场未公示收费标准、
审批主体及资金去向，“是否占用
公共空间，始终没说法”。记者于
上个月回访时发现，该停放区围栏
已拆除，恢复为人行道，电动自行
车密集停放在旁。

无需求、有收费区：早早关张

白云同和站也面临真实而迫切
的停车压力。据地铁工作人员介
绍，该地铁站日均客流量超12万人
次，过去，电动车大军曾“围堵”地
铁口，甚至停满公交候车亭。后来，
在白云区同和街道推动下，闲置地
块上新建起约1200个车位。

记者近日走访同和站发现，地
铁出入口电动车摆放整齐、人行道
等公共空间区划清晰，行人通行顺
畅。从地铁站D出口循着指引步
行约5分钟至电动车停车场，场内
已停满车辆。据力泊停车场服务
（广州）有限公司负责人何先生介
绍，一期占地面积约2000平方米、

提供约1300个车位，二期场地正
在规划中。场地配备管理人员和多
个24小时摄像头，会对入场车辆进
行巡场和管理。停车场还配备多个
消防装备和灭火筒，同时装有热敏
感摄像头，意外起火时能在第一时
间发现并处置。“出于安全考虑，尚
未开放充电桩。”何先生表示。

目前，该电动车停车场未对外
收费，管理方坦言，由于缺乏统一
的管理标准和收费先例，难以判断
市民的接受程度，因此仍保持免费
运营。记者了解到，该地铁C出口
外另有一处可充电的小型停车场，
大约能容纳50辆电动车，仅收取

充电的能源费用。
回顾上述多个试点，停车场运

营能持续的关键在于满足真实的
停车需求、收费与实际服务匹配。
菊树、万胜围的停车场以“无保管
责任”的告示规避管理责任，难获
市民认同；西塱站的成功则源于需
求与服务匹配，让市民感到“2元一
天，有棚有管理，比停路边安心”；
同和站则处于探索阶段，停车场目
前免费开放，周边秩序得到改善，
但管理方坦言，长期无收入恐难以
为继。事实上，市民也愿意为安
全、秩序和便利付费，前提是收费
与责任对等。

因无标准暂时免费：继续探索

[律师]
期待广州以制度托底
让收费成为治理工具

目前，广州市出台了地方性法规

《广州市电动自行车管理规定》，提出

“提供有偿停放服务”的原则，对收

费、服务、备案、公示等具体管理环节

均未作出规定。相比之下，《佛山市

电动自行车管理规定》有明确的指

引，可提供一定参考。

广州有必要出台配套细则保障相

关主体权益。首先，应对电动自行车收

费停车场实行运营备案制度，区分公益

性与商业性停车场，设定差异化准入标

准，并公开备案信息，便于公众查询与

监督。同时，明确收费制度，指导停车

场在入口清晰地公示收费信息，如运营

主体名称、营业执照和收费标准等，收

费标准也应遵循公平合理原则。

唯有制度保障，收费才能成为有

效解决城市停车难题的治理工具。

——广东诺臣律师事务所律师
蔡佳峻

在广州，会开车和会坐车的都知

道，要一下子从河南跨到河北，比如

从基立村去广东大厦喝早茶，坐公交

至少要40分钟，搭地铁兜兜转转上上

下下用时也差不多，只有打车走东濠

涌，路上不堵的话，上了高架下高架，

虽然有六七公里，却只花了10分钟，

那叫个爽。

当然，东濠涌是不能走的，它是

一条河涌。能走的是东濠涌高架路，

它是继人民路高架之后广州的第二

条跨越南北的高架路，是二十世纪90

年代广州城市规划在交通方面的一

大举措。作为城市建设中被动或不

得已的大计，它的弊端首先是审美的

缺席，无论是在发明高架路的地区还

是跟随这一做法的我国大大小小的

城市，高架路的景观美学理论似乎还

没有建立起来，因为它不仅需要一种

形式上恰当融入城市的逻辑和陈述，

还要把人的生存环境考虑在内，后者

才是美学的核心。

在广州生活了几十年，若不是

常常车行于东濠涌高架路上，根本

就不了解路底下有六百多年历史的

东濠涌。看来这条几乎与河涌完全

垂直重叠的高架路除了交通上

的便捷，还有城市历史向导

的功能。今天我借着写生的机会，

第一次踏进了东濠涌博物馆，长了

不少知识。而行走在河涌的两岸，

抬头望向高架路的底部，要说视觉

上除了压迫感还有什么，那便是两

旁的树丛花木点缀在钢筋水泥构成

的几何块之间形成的对比，它意味

着我们的当代生活总是要面对发展

所形成的种种矛盾，但人们无论如

何都不会放弃亲近自然。所以，造

福于市民的河涌改造成为了建造博

物馆的起因和主题，馆内虽然只字未

提河涌上面的高架路，但眼前的景象

却体现出它们的共生关系。我提笔

写生，实在拿捏不准究竟是应该画河

涌还是画高架路：现在的河涌整治得

像一个水上公园，似乎不太适合画家

喜欢猎奇的观察趣味；而未整治前的

所谓变化和丰富性，其实是以牺牲人

们的生活质量为代价的。想清楚了

这一点，对景写生就不会有什么纠

结，无非见啥画啥，这可是我开专栏

以来第一次这么做。我不能总是凭

想象、靠记忆，也还得带着学习的态

度走进自己说不清是熟悉还是陌生

的城市。

阳光下，一位妈妈在看小女孩跳绳，旁边一只小狗似乎也饶有兴趣地看着她们


