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规则解读

5月14日，广州市招考办发布
关于做好2026年高中阶段学校招
生填报志愿工作的通知（以下简称

“通知”）。通知明确：以中考分数
降序排列在报考总人数10%位置
（去尾取整）的考生成绩作为普通
高中第一梯度投档控制线；民办普
通高中录取最低控制线在公办普
通高中录取最低控制线基础上下
降2个梯度，即下降80分。

公办、民办普高区分
录取最低控制线

通知明确，市招考办根据当年高
中阶段学校招生计划、考生填报志愿
以及考生成绩等情况，拟划公办普通
高中录取最低控制线、民办普通高中
录取最低控制线（在公办普通高中录

取最低控制线基础上下降2个梯度，

即下降80分）、中职三二分段及省级
以上重点特色专业录取最低控制线，
经市教育局研究同意后，与中考成绩
同步公布。

第二批次招生学校的名额分配
录取最低控制线为该校近三年统招
首批次户籍生录取最低分的平均值
下降40分，但不低于公办普通高中
录取最低控制线。

第三批次国家级示范性普通
高中录取最低控制线原则上为普
通高中第三梯度投档控制线；如学
校（校区）上一年第三批次招生在

第三梯度投档控制线未完成本校
（校区）招生计划，则其录取最低控
制线为普通高中第四梯度投档控
制线。

第三批次民办学校公费班的录
取最低控制线为公办普通高中录取
最低控制线。

第三批次和第四批次的其余普
通高中以及综合高中，按照学校的公
办、民办办学性质，分别适用公办、民
办普通高中录取最低控制线；中外合
作办学项目适用民办普通高中录取
最低控制线。

中本贯通志愿个数增
加、补录投档提前

另外，今年中考，中本贯通志愿
个数从2个增加为3个，呼应中本贯
通从去年2个招生专业增加到今年
11个招生专业，招生计划从去年40
个增加至今年318个的趋势。

今年中考补录时，将先进行中本
贯通补录计划投档，再进行普通高中
和综合高中补录计划投档，最后进行
中职三二分段及省级以上重点特色
专业学校补录计划投档。

对比2025年政策的“补录时
先进行普通高中和综合高中补录
计划投档，再进行中本贯通补录计
划投档”，可见今年投档顺序的改
变，有助于稳住中本贯通的优质生
源，增强考生在补录时选择中本贯

通的信心，强化“职教也是优质升
学路”的认知。

民办综合高中自费班
录取线和民办普高线一致

今年是广州实施综合高中试点
的第三年，今年综合高中总招生计
划提升至2432人，其中公办（含公

费）计划为2312人，试点学校扩充
到10所，市属公办学校和有特色的
民办学校加入，招生范围因此扩至
全市，这也体现在了志愿填报的变
化上。

首先，在批次上，民办普通高中
和综合高中的公费班招生计划在第
三批次填报志愿。即，今年民办综合
高中的公费班在第三批次招生，公办
综合高中和民办综合高中的自费生
计划均在第四批次招生，有助于通过
志愿填报的“优先级”，扶持民办综合
高中的公费班更稳定开展。

其次，市属公办综合高中面向全
市招生，招收随迁子女计划的具体比
例由学校在8％至18％范围内自行
确定。区属公办综合高中招生范围
及招收随迁子女计划比例按区属非
示范性普通高中相关规定执行。

民办综合高中招生办法按民办
普通高中相关规定执行，这也意味
着，民办综合高中自费班的录取最
低控制线，将为民办普高的录取最
低控制线。

羊城晚报讯 记者马灿、通讯员
粤消宣报道：法律规定应对未成年人
实施票价优惠，现实中却频频出现儿
童机票价格与成人持平甚至更高的
怪象。5月14日，广东省消费者委
员会发布专项调查报告，指出航空客
运领域未成年人票务优惠落实不力
的问题。

规则沿用多年严重“变味”

据介绍，广东省消费者委员会
2026年1月至3月开展专项调查，
调查覆盖15家国内主流航空公司，
聚焦未成年人票务政策与实际价格
对比。调查发现，各航空公司虽普遍
规定“不满2周岁按全价票10%购
婴儿票，2周岁至不满12周岁按全
价票50%购儿童票”，但随着民航市
场定价机制变化，这一沿用多年的规
则已严重“变味”。

调查显示，儿童购票正遭遇五大
不合理情形：

“倒挂”常态化。因成人票常年
打折，淡季或非热门线路常低至4
折、3折，按全价票50%核定的儿童
票，价格反超成人票。尽管航空公司

官网推出“自动推荐儿童按成人价购
票”功能，但儿童仍需支付与成人同
等票价。

线上平台“双标”。随机选取15
条成人票低于5折的航线比对，9条
航线儿童票价（不含税费）高于成人，
且无法直接购买成人优惠票。

违规收取机场建设费。按规定，
12岁以下儿童免征民航发展基金，
但部分平台在儿童购买成人折扣票
时，仍按成人标准收费。

燃油附加费仍收全额。政策明
确2岁-12岁儿童燃油附加费享半
价，2岁以下免收，但部分平台对购
买成人折扣票的儿童仍收全额。

“12岁门槛”一刀切。所有被调查
航司及平台均规定“12周岁及以上购
成人票”，将青少年群体完全排除在优
惠之外。

将持续跟踪问题整改

“这直接违背了《中华人民共和
国未成年人保护法》第四十五条‘对
未成年人实施免费或者优惠票价’的
强制性要求。”广东省消委会相关负
责人指出，问题根源在于三方面：企

业保护意识淡薄，部分航司及平台片
面追求利润，将“优惠”异化为形式上
的“半价标签”，忽视立法本意是实
质性减负；定价规则严重滞后，当
前儿童票价仍以 20世纪 90年代
出台的“全价票50%”为基准，该规
则随2021年《中国民用航空旅客、
行李国内运输规则》废止已无依
据，却仍在沿用；平台运营不规范，
未建立动态价格核验机制，未同步
航司优惠政策。

针对上述乱象，广东省消委会发
出呼吁，首先要强化责任意识，比如，
航司及平台须摒弃“市场让利”思维，
将未成年人票价优惠视为法定义务，
纠正“12岁以上即成人”的惯性做
法，建议放宽优惠年龄至14周岁或
16周岁。其二要改革定价机制，打
破“全价票基准”，改为以成人实时票
价为基础核算儿童优惠，或设立儿童
专属优惠舱位实行“一口价”。最后，
从规范平台管理入手，建立实时票价
核验系统，严格执行机场建设费、燃
油附加费减免政策。

广东省消委会表示，将持续跟踪
问题整改，联合监管部门推动行业落
实未成年人票务优惠。

粤消委会调查：

航空儿童票“半价”成空文
大部分航线票价反超成人

今年广州中考变化多

民办普高录取分数线
比公办最低分数线低80分

羊城晚报记者 蒋隽

“电鸡”在越秀被扣
却须远赴从化取回？
跨越近百公里取车，多名车主表示成本高，代拉、拼单、

回收等需求出现
文/图 羊城晚报记者 李海婵

车主：取车需奔波近
百公里花费数百元

13日早上，记者从广州天河区出
发，乘地铁、打车，花费约2.5小时来到
了位于从化区温泉镇的广州市公安局
交通管理支队温泉涉案停车场。停车
场入口处是一个简易的临时板房岗亭，
外围由绿色铁皮围栏围挡，张贴着《关
于取回被扣留车辆有关事项的告知》，
明确了取车流程与注意事项。

现场的登记表显示，当天9时至11
时30分，已有超过20名电动自行车车
主前来取车，都是从越秀区而来。记者
在现场看到，不少车主拿着身份证复印
件和《返还物品凭证》，在车场门口来回
踱步。车场工作人员表示：“从4月20
日起，越秀查扣的电动自行车全拖到这，
我们也很奇怪。”

家住五羊邨附近的李女士（化名）颇为
奔波，她一大早赶到位于荔湾陈岗的越秀
大队交通违法处理室办手续，因车辆证件

不齐，须先到近百公里外的温泉涉案停车
场确认车辆，“认完车还要回去交罚款，交
完再来一趟取车”。

林女士（化名）陪同男友取车，其电动
自行车因为未上牌在小区内被扣。两人跑
了多趟荔湾陈岗，拿到取车凭证后再打车
到从化，来回耗费两个多小时，50元罚款
加打车费用共200多元，取完车后还需要
叫货车拖回越秀，又支付130多元。

另有一位车主因“电鸡”上的是外地
牌而被扣。据他说，以往外地号牌违规
多以罚款 50元处理，如今政策调整，
他的“电鸡”被拖至从化。至于为何不上
广州牌，他解释，车是国标过渡期产品，
不符合广州现行上牌标准。

代拉人员：有车主放
弃取车或取后就地卖车

与此同时，车场周边的有偿代拉人
员格外忙碌。一名身穿休闲装的男子在
登记处帮忙指引，一边跟车主攀谈，一边
吆喝揽客。他透露，这个车场是新建的，

占地50多亩，里面只用了1/3。
“越秀返程！连人带车150元，如

果凑够3辆一起走，就400元。”该男子
热情地介绍，自己原先做二手车回收和
拖车生意，最近转行代拉，“如果拉去越
秀两处地方，需要3小时起步，一天最
多能接到四五单。”现场确有不少取到
车的市民在叫货车返程，还主动询问记
者：“要不要一起拼单，省点钱？”

采访期间，记者目睹了两辆满载电动
自行车的大卡车驶离车场，车厢内的电动
自行车密密麻麻堆叠在一起，颇为壮观。
“这都是超过时间没人认领的，拉去处理
掉。”据代拉人员介绍，约有三四成车主会
放弃取车，也有不少人取完车就地卖掉：
“锂电车回收价四五百元，其他一般的就
两三百元，昨天就有个大叔取完车直接卖
给我了。”

除了现场，社交平台上的拼单取车也
同样火热。一条反映“越秀电动自行车被
扣从化”的帖子里有超过300条评论，不
少车主留言，希望组团取车、拼单返程。

记者联系了有关部门，截至发稿时，
尚未得到回复。

近年来，广州市持续加大对电动
自行车交通安全宣传教育及违法整
治力度。广州交警公开数据显示，今
年以来，全市扣留无牌、假牌电动自
行车18.77万辆，开展电动自行车轻
微违法劝导警示教育148.35万宗。
近日，广州交警还发布了警示案例：
今年1月1日8时34分，黄某驾驶一
辆无号牌电动自行车在从化区河东
北路，与谢某驾驶的一辆小型普通客
车发生碰撞，事故导致黄某经救治无
效死亡。经查，黄某事发时不按交通
信号灯规定通行，且不按规定佩戴安
全头盔，承担事故主要责任。

“电鸡”存在哪些交通违法行为
会被扣车？记者从广州交警微信公
众号和《广州市电动自行车管理规
定》中了解到：驾驶电动自行车上道
路行驶应当按照规定在正后部悬挂
本市登记的有效号牌，违反该规定
的，公安机关交通管理部门可以扣
留车辆；禁止驾驶非法改装、加装的
电动自行车上道路行驶，违反该规
定且拒不恢复或者现场无法恢复原
状的，公安机关交通管理部门可以
扣留车辆；电动自行车有三次以上
道路交通违法行为记录，所有人、驾
驶人经公安机关交通管理部门依法
通知后拒不接受处理的，公安机关

交通管理部门可以扣留车辆。
“电鸡”被扣后如何取回？记者

从广州市公安局官网获悉，对于无牌
假牌、三宗以上交通违法未处理被扣
留的车辆，如果是被民警现场执法处
理的，在交管12123App或交管大
队交通违法处理室处理完交通违法
后，可凭借交管大队开具的《返还物
品凭证》，到停车场取回车辆；如果在
地铁口周边或主干道沿线停放的车
辆被交管部门扣留了，停车位置留有
被扣留车辆的相关大队信息，市民可
先前往交通违法处理室核对信息并
处理交通违法行为，处理完交通违法
后，可凭借交警大队开具的《返还物
品凭证》，到停车场取回车辆。

如果车辆涉及非法改装，被民警
现场执法处理的，可凭借现场开具的
《强制措施凭证》和《责令拆除电动自
行车非法加装、改装的零部件、装置
通知书》，前往车辆扣留的车场，现场
将车辆的改装恢复原状，然后凭借车
场出具的《电动自行车拆除非法改
装、加装的零部件、装置确认书》，前
往所在交管大队交通违法处理室，在
提交《确认书》和处理完交通违法行
为后，可凭借交管大队交通违法处理
室开具的《返还物品凭证》，到停车场
取回车辆。

“善治之道，贵在疏堵结合、情理兼
顾。”暨南大学教授、中国城市规划学会委
员胡刚认为，交通管理的初衷是规范秩
序、服务民生。

在违规整治中，应当如何寻求治理
最优平衡点？胡刚认为，一方面要补齐
基础设施短板，加快电动自行车专用道、
社区便民泊位、临时停放点规划建设，给
群众合规出行留出空间；另一方面推行
分级柔性执法，区分轻微出错与严重违
规，对无心过失以教育劝导为主，合理就
近设置暂扣场地，简化办事流程、减少群
众跑腿成本。

广东省体制改革研究会执行会长彭
澎则表示，相关部门应当确定治理思路和
目的：“如果是为了尽量减少电动自行车
的总量，那么取车难度和成本可以提高；
如果是为了改善电动自行车使用环境，那
么可以更多从服务车主方向考虑。”

彭澎认为，电动自行车违规整治还需
守住三大原则：管理原则，目前上牌、划
线、建道等举措陆续推出，但广州的道路
条件有限，除非减少总量，否则电动自行
车与道路的紧张关系难以解决；服务原
则，多从车主用车考虑，同时关注行人、机
动车的权益；成本原则，如果坚决控制总
量，就设法提高电动自行车用车成本，否
则就要考虑扣车处置难度，可以更多在市
内临时地块存放。 （李海婵）

广州今年已查扣
超18万辆无牌假牌“电鸡”

专家呼吁：

治理“电鸡”
贵在疏堵结合

广州交警公开数据显示，今年以来，全市查处电动自行车闯红灯、逆行、
不戴头盔、不按规定车道行驶等交通违法同比上升85.91%，扣留无牌、假牌
电动自行车18.77万辆。那么，这些被查扣的“电鸡”都去哪了？

近期，多位广州市民在社交平台上发帖称，其停放在越秀区的电动自行
车被查扣后，被运到了近百公里外的从化区。13日，羊城晚报记者实地走访
广州市公安局交通管理支队温泉涉案停车场，发现确有不少越秀车主“跨区
取车”，现场也催生了有偿代拉、组团拼单和二手车回收等一系列需求。

取完车后，大多数车

主都是找人代拉回越秀

部分车主取车后直接驾驶离开，图中围蔽处即温泉涉案停车场
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