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新华社电 在经过12天11夜的
试航后，5月27日，第二艘国产大型
邮轮“爱达·花城号”凯旋，靠泊在中船
集团上海外高桥造船5号码头，全船
149项试航项目悉数通过严苛验证。

此前，首艘国产大型邮轮“爱达·
魔都号”经历了两次试航、累计14天
验证。第二艘国产大型邮轮“爱达·
花城号”一次试航即完成全部海试项
目，实现创新突破。来自12个国家
的937名工程技术人员，完成了主推
进器、船舶操纵、航速耐久性、全船振
动噪声、无人机舱运行及救助艇释放
等45份调试程序、149项试验验证，
验证了船舶的操纵性、自动化水平、
安全舒适性及排放指标。

“爱达·花城号”试航总指挥陈刚
表示，此次试航总体进展顺利，为船舶
按期高质量交付打下了坚实基础。这

一突破背后，是首制船建造经验的全
面沉淀与转化、全流程管理体系的日
益成熟，以及一支专业化、国际化工程
管理队伍的成功培育。设计协同、供
应链管理、项目组织、试航计划协调
等方面的能力均得到系统性提升。

“爱达·花城号”试航凯旋，标志着
我国邮轮产业已正式驶入“批量建造”
的深水区。伴随邮轮国产化进程的推
进，一个以船舶总装建造企业为核心
的大型邮轮产业集群正在加速构建。
目前，“爱达·花城号”已实现大宗材料
全面国产化配套，阳台、敷料、升降娱
乐系统等关键工程包完成国产化替
代，产业链自主可控能力持续增强。

在完成试航后，“爱达·花城号”将
全面进入区域完工和系统完工的冲刺
阶段，计划于11月6日在上海交付，
并于11月22日从广州开启首航。

一场原计划本月底在广州荔湾

区扬韬广场开展的“广东槟榔千年文

化展”，尚未正式开幕便被紧急叫

停。引发关注的，不仅是展览本身，

更是那个绕不开的公共疑问：作为一

级致癌物的槟榔，究竟该不该以“文

化”之名公开推广？

公众的担忧直指要害。“槟榔不

是一级致癌物吗？”“这是值得推广的

吗？”网友的质疑并非无的放矢。早

在2003年，槟榔就被世界卫生组织下

属的国际癌症研究机构（IARC）列为

一级致癌物。明确的风险，让“槟榔

文化展”的存在显得格外刺眼。

值得关注的是，这样一场展览并

非首次露面。公开信息显示，今年 1

月 21 日至 3 月 5 日，“广东槟榔千年

文化展”就曾在广州正佳广场和汕

头 金 平 万 达 广 场 同 时 开 展 ，号 称

“全国首个聚焦广东槟榔文化脉络

的沉浸式展馆”，展出槟榔的药用

价值、礼俗意义及其与广州的历史渊

源。主办方之一海南和成天下科技发

展有限公司，还在展览期间推出了联

名限定礼盒。而记者了解到，在广州

多处繁华地段，类似的宣传已多次出

现，直到此次在扬韬广场遭遇舆论阻

击，才以“存在合规风险”和未完成报

备为由撤展，这难免让人追问：此前多

场展览是如何顺利落地的？又经过了

怎样的审查？

一边是明确的致癌风险，一边是试

图用“千年文化”包装的商业推广，这种

错位正是事件发酵的原因。槟榔在广

东等地确有历史民俗印记，但当展览主

办方是槟榔企业、现场伴有联名礼盒售

卖时，其本质更接近于以文化为名的营

销活动。如果对其中的健康风险不加

以充分警示，甚至可能向公众传递出

“槟榔无害”的错误信号。

此次荔湾区多部门迅速响应并叫

停活动，体现了对公共健康的重视。但

事件也留下反思：对于披着文化外衣的

槟榔商业推广，监管关口应当尽量前

移。相关部门需进一步明确此类活动

的报备与审查标准，在保护文化多样性

的同时，更要守住公众健康的底线。当

网络质疑形成声势后才启动核查、紧急

撤展，多少显得有些被动。

（江皓轩）

羊城晚报讯 记者严艺文，通讯员
李炎、黄俊杰、何嘉俊报道：5月27日
上午，广州公交集团下属巴士集团电车
分公司在荔湾区白鹤洞街道朗阅营销
中心举行广钢新城“地铁快巴+全域按
需公交”双模式联动发布活动，正式发
布地铁快巴西塱M01线，并可在平峰
时段切换至“全域按需公交”模式。

据介绍，地铁快巴西塱M01线严
格遵循“5·5·5”地铁快巴标准，即线路
长度不超过5公里，极大缩短了通行距
离；高峰期发车间隔不超过5分钟，实
现“随到随走”；接驳点距离地铁口或小
区门口仅50米，“出站上车，下车到
家”，实现了从地铁西塱站、鹤洞东站到
广钢新城朗阅等各小区的“点对点”快
速直达。

“以前去西塱或鹤洞东地铁站要走
十几分钟，或者骑电动车接驳，带着老
人小孩出门很不便，现在出了小区门
50米就能上车，而且不用等太久，方便
很多。”广钢片区街坊梁女士说。

与以往不同的是，此次广钢新城片
区创新构建了“高峰快巴直达+平峰随
需即乘”的智慧服务网络——“易搭巴
士·按需出行”。在早晚高峰时段（工作

日6:40-9:00、17:20-19:00)，地铁快巴提
供高频次、固定站点服务，满足上班族
“抢时间”的刚性需求；而在平峰时段，
则无缝切换至“全域按需公交”模式，居
民只需通过手机小程序预约，即可享受
“点到点、门到门”的动态接驳服务，让
公交车像网约车一样“随时服务”。

记者了解到，在平峰时段，通过小

程序“广州公交社区”，进入巴士出行页
面，点击“易搭巴士”，便可预约鹤洞广
钢新城片区的接驳巴士。工作日运营
时间为 9:15-17:15；周末/休息日延
长至 8:30-18:30，平峰、周末无地铁
快巴时，按需公交约10分钟到站，填补
出行空白。片区共设42个站点，系统
自动匹配就近上车点，还可一键导航直
达站点，出行十分便捷。目前，车辆仅
限划定片区内循环运行，暂不支持跨区
服务，可直达鹤洞东/西塱地铁站换乘
其他线路。

记者从广州巴士集团获悉，“地铁
快巴”深入大型社区、核心商办、高等院
校、潮汐走廊等四大典型场景，逐站逐
线开展实地调研与数据采集，量身定制
“一线一策”的接驳方案，全网高峰发车

间隔由8.38分钟压缩至5.08分钟，
运营时速提升近20%。截至目前，地
铁快巴在营线路已达31条，覆盖22个
地铁高需求站点，日均服务市民超2.3
万人次，累计运送乘客逾160万人次。

此外，广州巴士集团创新推出“双
模驱动”弹性运营模式。针对鹤洞东站
客流潮汐特征，自2026年1月19日
起调整为“双模式”动态运营：高峰时段
采用“定站定线”的地铁快巴承接集中
客流，平峰时段切换为“非定线、非定
站、即时响应”的网约公交按需响应零
散出行。双模式运营后，鹤洞东M01
线运营收益增幅达12.7%，为同类潮
汐型站点推广积累了宝贵经验。当前，
网约式公交已在黄埔区、南沙区、白云
区、荔湾区的部分区域运营。

羊城晚报讯 记者江皓轩报道：因
被质疑推广一级致癌物而陷入争议的
“广东槟榔千年文化展”，在广州荔湾
区多部门紧急叫停后，已迅速撤展。5
月27日下午，羊城晚报记者实地走访
看到，展陈装置已被全部清理完毕。

27日下午，记者走进扬韬广场发
现，展陈装置已经被清理完毕。周边
商户黄小姐向记者讲述了全过程：
“上周末开始建造，用了三天左右搭
帐篷，昨晚开始拆除，今天上午就已
经被清理干净了，不太明白为什么宣
传槟榔，槟榔对身体不好，拆了不宣
传是好事，希望以后不要再有这种情
况。”周边商户告诉记者，5月25日，
工作人员仍在搭建黄色的展陈装置，
但外围展板上“广东槟榔”四字已被
遮挡。

此次展览原定在荔湾区1906科
技园扬韬广场举办，搭建期间便引发
众多网友质疑：“槟榔不是一级致癌
物吗？”“这是值得推广的吗？”记者了
解到，早在2003年，槟榔就被世界卫

生组织下属的国际癌症研究机构
（IARC）列为一级致癌物，将其与烟
草、酒精等致癌物列为同一类。

扬韬广场相关负责人曾声称，展
览已向街道以及市监、文旅、城管等
主管部门报备，预计月底开展，并指
该展此前曾在广州多地举办。

对此，荔湾区市场监督管理局回
应：未收到扬韬广场关于此次活动的
相关手续报备，经属地街道及相关职
能部门劝导，5月25日该活动已中
止、停办。将会同相关职能部门加强
对此类活动的规范和监管。荔湾区
金花街道办事处则表示，5月24日发
现部分市民通过自媒体平台对活动
提出质疑后，街道第一时间联系区市
场监管局、区卫生健康局、区文广旅
体局等部门对活动内容进行全面核
查，发现展览部分内容存在合规风
险。随后，区市场监管局已会同街道
约谈场地方1906科技园，并通过场
地方协调主办、承办单位。主办、承
办单位已同意撤展。

因被质疑推广一级致癌物而陷入争议

“广东槟榔千年文化展”
已撤展拆除

之前搭建的展陈装置已被拆除 爆料街坊供图

“记者帮”于5月25日走访白云
区张村同德围涌两岸的风采路、张村
风采南路，发现有上百辆机动车停
泊。走访期间，“记者帮”看到有机动
车驶入，短暂停泊后驶离。也有车主
驶入停泊后，为车盖上遮挡布。该车
主表示：“没办法啊。如果收到交警
短信就开走。”

在该路段跑步的阿姨说：“这段路
算比较少车驶入的，违停现象有半年多
了。”在该路遛狗的阿叔说，可能是在附
近工作的人将车停在这里，有些则是
“僵尸车”。“记者帮”向村民了解到，同
德围涌两岸是常规道路，“估计是周边
没有临停车位，车主就把车停在这里。
到处都有违停，附近桥底也停满了。”

记者帮公共道路变停车场
违停顽疾如何根治？

文/图 羊城晚报记者 马思泳

“出现违停现象的部分区域管理权

责不清，尤其是‘三不管’地带，最容易出

现违停。”广州市政协委员、广州市法学

会交通法学研究会副会长谭国戬表示，

部分违停车辆是长久不开走的“僵尸

车”，有的还悬挂了外地车牌，交管系统

预留的联系方式失效，无法通过短信、电

话通知车主。

谭国戬表示，对于违停机动车，交警

可根据《中华人民共和国道路交通安全

法》第九十三条规定，指出违法行为，作

出口头警告、处以罚款，并可以将车辆拖

移至不妨碍交通的地点或指定停放地

点。但对于“僵尸车”，现行法律没有设

置专门的认定标准和处置流程。实践

中，如果车辆停在非市政道路区域，只能

依赖民事物权关系或由街道、物业协调，

但处置周期长、效果差。

对此，谭国戬建议，建立多部门联动

的、公开的“发现-核实-公告-清理-处

置”闭环机制，整个流程通过政务平台公

开记录。可参考其他城市做法，由街道网

格员、社区居委会、物业公司定期巡查，发

现疑似“僵尸车”后统一上报至一个牵头

部门，由该部门联合交警核验车辆信息。

对于达到强制报废标准的机动车，依法公

告后拖移回收；对于未达到报废标准但长

期占位的机动车，以书面通知限期移走，

逾期不移的交由指定停车场暂存，产生费

用由车主承担。

谭国戬认为，除了对违停开展治理，

还需要从源头上增加车位供给。相关部

门应统筹街道、社区与权属部门，系统利

用城市规划中的边角地、闲置储备用地及

桥下空间，为车主划定规范、价格相对低

廉的公共停车区域。

多方联动管理，增加车位供给

披着文化外衣的商业推广
监管应尽量前移

地铁快巴西塱M01线启动发车
按“地铁快巴+全域按需公交”双模式运营，为广钢片区出行打通“最后一公里”

“爱达·花城号”试航凯旋
为第二艘国产大型邮轮，计划11月22日从广州开启首航

今年5月初，羊城晚报客户端羊城派《广州一省道路口变
露天车场，交警：对10台违停车辆依法处罚》报道发出后，不少
市民向“记者帮”反映，广州多条公共道路有机动车违停，有些
车辆是长期占位的“僵尸车”。

“记者帮”花了约两周时间，走访市民报料提及的番禺区
锦绣半岛东区、黄埔区长贤路一带、天河区珠江嘉苑小区、白
云区张村同德围涌一带，发现都存在占用公共道路的机动车
违停乱象。

根据广州市交通运输局2025年8月发布的数据，广州停
车供需比已从2019年的1.06逐步提升至接近1.09。虽然泊
位数量逐步增加，但广州机动车违停现象仍屡禁不绝。如何
让占用公共道路违停的机动车“还路于民”？

专家建议增加车位供给,并建立
多部门联动的公开闭环处理机制

5月15日傍晚，“记者帮”走访番
禺区锦绣半岛东区，小区外道路上至
少停放了13辆机动车。除了有广州
市车牌的车辆，还有不少外地车牌的
车辆。

这段路有一个值班岗，岗内没
有工作人员，但张贴了一张“温馨提
示”——“商业街停车超半小时将贴
纸提醒！”停放在此的车辆均被张贴
了“此处非停车位，请勿停车”的纸
条。有居住在附近的居民表示：“这
段路前面有停车场，小区内也有停
车场，不知道为什么这些车主不停
在停车场内。”

5月18日，“记者帮”走访天河区
珠江嘉苑，小区内的南三街北侧竖立
了“小区通道 禁止停车”的提示牌，但

仍有30多辆机动车停在该车道和人
行道上，有些车辆盖着遮挡布。珠江
嘉苑物业项目负责人表示：“小区内停
车位有1323个，而居民登记的车辆
已超3000辆，小区内停车场已超负
荷运营，有部分居民临时借用南三街
北侧道路停放车辆。”

居民彦先生表示，早高峰时，车辆
频繁进出，违停车辆严重阻塞通道。
“嘉苑北一街和南三街北侧之间的道
路规划为市政路，但目前道路两头没
有打通。”物业项目负责人表示，周边
有学校、邮局、公交车总站等，还有31
家商铺，在工作日早高峰，接送上学、
运送货物等的车辆较多，物业也派了
10多名保安疏导交通。一般9时后，
道路拥堵情况才会有所改善。

5月18日，“记者帮”走访发现，
即使黄埔区长贤路立着“严管路段”
的提示牌，岭南林语花园小区对面的
人行道、绿化带仍有约40辆机动车
停靠，除了有本地车牌，不少车是外
地牌。

门岗值班的保安说：“车主如果停
在车道容易被监控拍摄，所以他们就停
在人行道、绿化带。我们小区内临停车
位不少，2.5元/小时，但最近没见交警

来，违停车主就是赌不会被罚。”
“记者帮”沿着长贤路往东步行，

来到长健二路，也有机动车沿着路边
停靠。该路旁边有工地项目正在施
工，一名工地师傅说：“这些车的车主
基本是工地上的人，停在这里是因为
工地内的停车场尚未修好。”

5月26日，“记者帮”多次拨打黄
埔区交警大队交通违章咨询电话，但
电话一直处于忙音无法接通。

小区车位不够，居民“借路”停车

车主躲避监控，“赌”不会挨罚

河涌两岸道路成露天停车场

【声音】

◀黄埔区长贤路的违停车辆

停在绿化带

▲珠江嘉苑小区的违停车辆

【记者手记】


