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如何在地铁站名中保存市民记忆？

大 城 小 议

李公明

番禺餐单，“凶猛”似云南

邓伟东

不戴头盔、遮挡车牌、胡乱报价……

“电鸡”地铁口揽客
为何屡禁不止？

城事开讲 ·温度PK台

有市民反映，广州多个地铁站外存在电动自行车（俗称“电鸡”）非法营运乱象，揽客车辆扎堆停放，占用
人行道。本周，记者走访两个地铁站发现，周边仍有揽客“电鸡”聚集：8号线某站B出口外的人行道上有22
辆；4号线某站B出口外也停有约10辆。

记者以乘客身份体验发现，这些“电鸡”的要价对比网约车无明显优势，但胜在谈妥价格即可出发。然
而，在“便利”背后，车辆非法改装、遮挡号牌、不戴头盔、无平台记录与保险兜底等重重风险，也被带上了路。

记者在网约车平台查询发现，从
8号线某站B出口前往琶洲岛，行程
约1.6公里，预估车费11元至13元，
车程约5分钟。记者随机询问了一
名揽客“电鸡”司机，报价为10元。
另一名司机则称目的地较远，开价

20元，经过约20秒的讨价还价，对
方先降至12元，最终以10元成交。

记者掐表计算，从上车到抵达
目的地，全程约4分多钟。乘车过程
中，司机并未提供安全头盔。该车
后座经过改装，位置较驾驶位低，记

者乘坐时视线被司机背部遮挡，无
法看清前方路况。后座空间较宽，
大约可容纳两人乘坐。行驶时，车
辆多走非机动车道或人行道。当记
者询问其佩戴工地安全帽是否安全
时，司机表现警惕，转移了话题。

亲身体验 乘车视线被挡，后座低矮较宽

记者查阅相关规定发现，在现
场看到的载客、遮挡号牌、加装雨
棚、改装后座、未佩戴安全头盔等
情况，均有对应的管理要求。

《广东省道路交通安全条例》
规定，电动自行车在城市市区道路
不得载人（附载 1.2 米以下儿童除

外）。因此，现场“电鸡”搭载成年
人，已涉嫌违规载人，收费载客还

涉嫌非法营运。《广州市非机动车
和摩托车管理规定》明确，利用电
动自行车从事经营性客运，将被责
令停止经营，并处2000元至1万
元罚款；在地铁口等公共场所营运
的，最高可处3万元罚款。

《广州市电动自行车管理规
定》则对号牌、改装和头盔作出明
确要求：电动自行车应保持号牌清

晰完整，不得遮挡、污损；禁止加装
伞具、车篷等改变车辆外形结构、
影响通行安全的装置；驾驶人和乘
坐人应当规范佩戴安全头盔。广
州交警此前也提醒，符合国家标准
的安全头盔在固定装置稳定性、佩
戴装置强度、护目镜等方面均有严
格规定，工地安全帽或普通帽子不
能替代安全头盔。

法规梳理 种种行为“踩线”，涉嫌多项违规

陈侗

在4号线某站B出口，一出
站便有约10辆揽客“电鸡”扎堆
停放。车辆沿停车场边缘围成
“L”形，揽客司机留出了约1米
宽的行人通道。这些车辆大多
经过改装，后座被加长、包裹着
布，有的还加装了靠背。现场仅

1名司机佩戴了正规骑行头盔，
其余均未佩戴。车辆车牌有的
被直接卸下，有的用布包住。记
者以乘客身份询价，提出前往驾
车距离约1.2公里外的奥体优托
邦，网约车平台预估11元至13
元。司机开价10元，被拒绝后

又降至8元。
相比之下，8号线某站B出口

秩序较好，未见车辆直接堵门。但
出站10米、进入长约150米的人
行通道，记者看见足足22辆揽客
“电鸡”排队停放，前半段通道较拥
挤，仅容两人并排通过。这些车辆

同样多有改装痕迹，约四分之三的
司机戴着帽子，但多为黄色工地安
全帽。记者在现场观察了5分钟，
有3名乘客先后上车，均未佩戴头
盔。每当有乘客上前询价，附近司
机会插话、询问目的地，趁机竞价
抢客。

实地走访 百余米停22辆车，司机抢客“竞价”

饮讲食讲

据媒体报道，2026年7月广州地铁

13号线二期工程车站初定名称公开向

社会征求意见，位于东风东路与竹丝

岗二马路交界的站点，工程暂定名为

“农林下路”，后来初定站名调整为“竹

丝岗”。继而有执信中学海内外校友

联合媒体、人大代表发出呼吁，提出广

州地铁 13 号线“竹丝岗”站应更名为

“执信中学”，引起热议。

这次“竹丝岗”站的更名能向社会

公开征求意见，无论结果如何，程序上

是对的。地铁站名是否恰当，不是一件

简单的事情。《广州市地铁车站命名规

则》第四条明确规定，“地铁车站命名应

当遵循‘名地相符、指示明晰、用

字规范、词语简洁’的原则，

反映当地历史、文化、地

理和地方特色，优先

使用具有历史文化价值或纪念意义的

老地名派生命名”，第五条更是直接提

出：“地铁车站一般按照以下顺序派生

命名：（一）站位所在的区片或村落、镇

（街道）名称；（二）与车站相连或相近的

标志性公共场所、建筑物名称；（三）站

位所在的道路名称。”在这里，命名原则

和优先使用老地名的顺序是很清楚的。

有媒体报道，还有一种意见是改为

“执信”站。那么，依据这些原则和派生

命名的顺序，哪个更符合规定呢？“竹丝

岗”承载着广州市民的市井记忆，2023

年竹丝岗入选《广州市地名保护名录

（第二批）》。执信中学是广州名校，在

该区域也有较高的辨识度。至于“执

信”，更是广州作为近代民主革命策源

地的历史回响。各种意见都有自己的

理由，都值得尊重。现在看来，“执信中

学”的呼声在舆论中比较突出，这种情

况也引起部分本地网民质疑，认为更名

违背地名命名优先级规则、依靠舆论施

压，恐怕“胜之不武”。我看情况未必有

“施压”这么严重，但同样应该关注本地

草根阶层的“沉默的大多数”。

三种意见中，我个人还是倾向“竹

丝岗”站。理由是，当不同意见都各有

理由也各有利弊的时候，就按照地名保

护原则和现有法规的派生命名顺序来

吧：首先是“站位所在的区片或村落、镇

（街道）名称”。站名为“竹丝岗”，同时

可以在站内、车上的各种导引中特别突

出“执信中学”。还有一种意见是让年

轻人知道老地名，当然，作为老广州人，

或许我也有一份执着的偏见吧。

暑假，去乡村摸鱼抓虾、逗狗捉虫，

每一代人都有自己专属的快乐，乡野的

乐趣自然会投射到餐桌上。别以为云

南人的餐单“很猛”，在番禺，只要你熟

门熟路，同样可以预约到“凶猛”的餐

单。直接把长相凶猛的昆虫怼你面前

的菜式很少，毕竟，如果只看食材，不少

年轻人都要做好心理建设才敢下箸。

店家会将昆虫剁成配料，只取其特殊的

香味，为主菜带来独特体验。

前几天，一群老饕特意来到番禺

南浦红棉饭店，和大厨文少提前商

量、预约了一顿“用料凶猛”的本地乡

下菜：脆皮本地禾虫、香葱美极本地

金边龙虱，臭屁蛋、丫仔蒸本地青头

鸭，桂花蝉蒸牛蛙、本地河海鲜浓汤

煮南浦特色笨实粉……

脆皮马蹄糕是红棉饭店的获奖

点心，不少食客都会点。那脆皮禾虫

你吃过没？用同样的手法，把伴着陈

皮、鸡蛋、胡椒粉的禾虫裹入脆皮，外

脆里嫩、味道甘香。

现在正是吃禾虫的最佳季节，当

地人认为“落白撞雨”（忽晴忽雨）时

捞出来的禾虫最美味，因为天气够

热、够晴、雨够大。平时见到禾虫大

呼怕怕的年轻人一口一个、吃得十分

过瘾，最后得知那是禾虫时直呼：“哈

哈，原来禾虫咁好味！”

番禺钟村三宝之一的桂花蝉有独

特香味，把它剁碎，蒸鸡、蒸鸭、蒸排骨

都好吃；臭屁蛋的香味是桂花蝉的升

级版，那是每年果树开花季时当地人

捉的只吃花蜜的臭屁虫，那十几天，臭

屁虫身上会出现独特的花香。这几

年，好这口的食客越来越多，致使今年

臭屁蛋的价格陡升，往年一斤卖400元

左右，今年要2000多元了。

文少用臭屁蛋、丫仔蒸本地青头

鸭，火候刚刚好，味道比用桂花蝉蒸

好太多了。“丫仔”是南浦本地人的叫

法，即还在土里觅食的蝉的幼虫。

和味龙虱也是不少人的集体记

忆，虽然吃进嘴里的只有丁点肉，但

它独特的风味和被传得神乎其神的

功效，让不少人趋之若鹜。这次，文

少以香葱美极炮制。当然，席间还是

有人受不了龙虱的长相，但爱吃的人

简直停不了手。它独特的香味可以

持续很久，即便吃完马上洗手，回家

后指尖还是能闻到它的味道；即便想

用洗头、手搓衣服等方式去味，还是

很难彻底清除，气味实在凶猛。

当大家都说电影是一门娱乐事业

时，我要说电影的娱乐功能是一个假象，

它除了消磨时间，其令人兴奋的程度怎

么都比不过那些纯粹的娱乐，比如唱歌、

跳舞和打牌。如果有人为将要去看一部

优秀的影片而感到兴奋，你能把这与将

要去跳舞相提并论吗？看电影除了满足

人的叙事本能，一个不易察觉的兴奋点

就是从影片中接受教育，在规定的时间

内获得情感的、价值观的或美学上的提

升，只可惜大家都不好意思承认这一点，

好像说是为了娱乐才得体。如果重视电

影所带来的精神上的提升，影片的教育

作用就得到了发挥；如果不重视，那么影

片就成了“隐片”，看电影就成了被控制

在座椅上消磨时间。所以，为了在看电

影与其他娱乐之间做出选择，就必须相

信电影还具有教育功能，看电影在某些

时候就是去受教育，实现对自我来说的

“寓教于乐”。在游戏、打牌和唱歌跳舞

这种以动制静的重在抒发自我的娱乐活

动当中，其微弱的教育功能可能就是教

你如何获胜和表现自我，但我们没有听

说过电影的教育功能是教你如何拍电

影。人们在观影的过程中感动得流泪，

这种“共鸣”的作用显然只有需要静坐的

电影担负得起，也使教育功能的发挥显

得比较自然和便捷。一般的片长在90

分钟左右，相当于上两堂课，但由于影片

里有很多视觉和听觉的愉悦成分，所以

比读书、上课要容易接受。

在观影中接受的教育不能简单地

理解为对知识的接受和对行为的约

束，而应当是对情感的塑造和对历史

的追忆。如果这些不是孤立存在的，

那么也可以说是“看待历史和现实的

个体意识的提升”。当然，由于看电影

本身还是审美活动，所以它的教育功

能也包括审美教育，也就是从电影这

种明明是拍摄下来的东西中去感受什

么是高级的画面和声音，用这种体验

去抵挡现实中相对低级的感官满足。

这种“低级的感官满足”产生于生产程

度和价值不高的日常知觉的输入和输

出，未经检验和过滤，常常属于“无害

即有益”，它无疑也属于精神层面的意

识活动，只是程度不高。如果没有高

级的东西去抵挡它，它就会一直存在

并发酵，损害我们的感知能力，让我们

在面对眼前未经编排的文化信息时缺

少鉴别，以次充好。

为了使看电影成为受教育的活动，

就必须保证观看的质量。简单来说，就

是认真地看，将身心整个儿投入进去。

如果似看非看，看头不看尾，中间开小

差，那么再好的影片也只剩下故事梗

概。假如故事内容不能满足猎奇心，那

影片的主题意义就会觉察不到，这种情

况往往发生在那些重在传播价值观的

影片中。这些价值即便用概括的句子

写出来，也不会引起人的注意，它必须

通过画面，通过演员的举手投足特别是

对白才能体现，所以观众应该像编剧、

导演、摄影和演员那样进入影片，进入

得越深，所受教育的程度就越高。

我们习惯将“文艺片”跟“功夫

片”“警匪片”“言情片”区分开来，这

是电影从票房角度来做的划分。“文

艺”这两个字用在这里似乎不是指文

学和艺术，而是“用艺术的方式来进

行人文关怀”。这里的“艺术”指的就

是比一般的戏剧手段要复杂的画面、

声音和形象的处理手法，是受内在创

造力驱动的对语言、形式和风格的追

求（这一点特别体现在像水华的《林
家铺子》这样的经典影片中）。它的

密码写在电影史上，写在曾经有过的

经验或曾经没有过的探索之中。

看
电
影
与
受
教
育

香葱美极本地金边龙虱

社交平台上，关于地铁口违规
“电鸡”揽客的讨论不少。有人戏
称这是地铁口“别具一格的风景”，
也有网友直接提醒“别坐”。有网
友称，曾坐过一次摩的，车辆开到
道路最左侧、与汽车抢道；也有人
说，差点被乱窜的“电鸡”雨棚刮到
脸。雨棚在风雨天气中受风面积
更大，容易影响车辆稳定。

除了交通风险，违规载客更大
的问题在于缺少保障。不少网友

提到，曾遇到司机临时加价、辱骂
乘客甚至言语骚扰。有受访者回
忆，朋友坐违规“电鸡”摔下车导致
胳膊骨折，司机直接跑了，最后只
能自己去医院，医药费自己掏。

2019年，广州相关部门在整
治“五类车”时曾指出，其存在交通
违法突出、改装拼装不具备安全技
术条件、发生事故无保障等危害。
既然如此，为什么违规“电鸡”仍有
市场？“不用下单、不用等车、不用

找上车点”，是乘客选择违规“电
鸡”的主要原因。

记者走访看到，4号线某站B
出口外约10米就是公交站，8号
线某站外也停放了不少共享单
车。也就是说，周边并非没有替代
交通。但对于3公里内的短途出
行，走路嫌远，打车、公交嫌等，骑
车又受天气影响。乘客想要的是
“马上走、不用等、少走路”，违规揽
客“电鸡”正是钻进了这个缝隙。

乱象背后 填补短途“缝隙”，风险多追责难

事实上，广州交警和交通运输
部门已多次开展整治。2025年5
月26日起，广州交警、交通、城管
等多部门在全市重点地铁站口周
边开展交通环境联合整治，重点查
处违停妨碍通行、摩电非法营运围
堵拉客、无牌、遮挡号牌、非法改装
等行为；去年1月1日至9月2日，广
州市交通运输局执法部门共立案

查处摩电违规营运218宗。
多轮整治后，为什么地铁口违

规载客“电鸡”仍反复出现？广东省
体制改革研究会执行会长彭澎认
为，“电鸡”揽客屡禁不止，说明城市
交通体系中仍存在部分空白点和灰
色地带。尤其是在早晚高峰、风雨
天气或市民有紧急出行需求时，公
交、地铁、出租车、网约车等交通方

式仍有难以完全覆盖的地方。
他表示，“最后一公里”接驳问

题可以分两类看：一类是公共交通
仍有补足空间的，可以通过增加线
路、开辟高峰线路等方式解决，也
可以通过出租车、网约车补充；另
一类则是公共交通难以覆盖的短
途、即时需求，应根据不同地铁口
周边情况因地制宜治理。

治理求解 补足交通空白，因地制宜治理

[市民]
能省时间免找路

哪怕雨天“电鸡”会涨价几

块钱，也会坐。我去不同地方

面试，出地铁后如果看到“电

鸡”，一般会选择乘坐，能省时

间，也省得跟着导航找路。

——某广州市民

[司机]
下班后出来赚外快

不会去太远的地方，接

的单不多，平时也不靠这个

吃饭。

——某揽客“电鸡”司机

[专家]

跳出“以罚代管”
分类施策

“以罚代管”并不是老百

姓认可的办法，也容易导致违

规揽客现象反复出现。有的

地方可以增加高峰线路班车，

有的地方可以引导出租车、网

约车规范停靠并设置临时停

车位；对于城中村等短途接驳

需求集中的区域，也可以探索

由村社组织电动自行车接驳，

并通过规范管理使其合法化。

——广东省体制改革研
究会执行会长 彭澎
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