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高端 访谈

“资本市场对芯片
行业的助力不可或缺”

羊城晚报：2026 年以来，芯片企业

上市热潮持续升温。长鑫科技、盛合

晶微、长江存储等龙头也相继登陆或

启动IPO。在广东，粤芯半导体近期顺

利通过 IPO 注册，即将发行上市，您如

何看待这一轮芯片企业加速涌入资本

市场的现象？

王云：目前资本市场的半导体板
块，无论是在美国市场、韩国市场还是
中国市场，都相当火热，可以看到很多
公司从几百亿元的规模一跃升至几千
亿元的规模。具体到广东而言，粤芯
半导体拥有广东地区第一条实现量产
的12英寸生产线，最近顺利通过了证
监会的IPO注册，即将发行。此外，来
自广东的新锐光掩模、高云半导体等
芯片企业也已进入辅导或Pre-IPO阶
段，即将向资本市场发起冲击。

总体来看，资本市场对广东培育的
本土项目给予了更高的认可。这是一
个非常积极的信号，它至少标志着广
东的集成电路产业正在从培育期逐步
走向收获期。

羊城晚报：资本市场对芯片企业的

助益主要体现在哪里？

王云：总体而言，我认为资本市
场对集成电路产业的帮助是比较正
面的。集成电路产业是一个重资产、
高投入、长周期、高风险的行业，在
这个过程中，除了企业自身产品的
回报之外，资本市场的助力是不可或
缺的。

一方面，资本市场能够帮助企业获
得更多资金，用于研发新技术或扩大
生产规模；另一方面，资本市场也为团
队和公司提供了一个更加公允的价值
认定，有利于吸引人才。当然，企业上
市后，对企业的财务规范性和业绩要
求也会更高，这也是企业需要面临的
挑战。

“相比于补短板，更
建议做长板”

羊城晚报：广东集成电路产业的

“家底”如何？有哪些特色和优势？

王云：我认为，广东的集成电路产
业这几年在省委、省政府的领导和支
持下得到了长足的进步。现在，我们
正在整个中国集成电路产业的版图上

寻找自己差异化的定位。
每个地区都有自己的优势。对于

广东而言，设计是广东的传统优势，广
东的设计水平在全国一直名列前茅。
制造此前一直是短板，但近年来，在各
方面资源的导入下，制造短板也在不
断弥补。比如粤芯实现了12英寸的
量产，除了BCD工艺的量产，也实现了
硅光芯片的突破，所以我们也在不断
弥补相关短板。

封装载板也是广东一直以来的特
色优势。尤其是当前AI芯片兴起，对
载板的需求比较高，可以看到一些AI
载板龙头企业无论在营收还是在资本
市场的股价表现都比较好。此外，广
东在量测设备方面也发挥非常重要的
领军作用。

我个人认为，我们不需要盲目地在
各个环节与已有先发优势的地区去竞
争，那样可能会导致资源浪费，还是应
该找到自己差异化的定位。比如粤芯
去做硅光，我认为就是比较好的差异
化定位。

近年来，广东深入实施“广东强
芯”工程，“强芯工程”是一个系统性的
大工程，下面各个委办局各自分工负
责，有科技攻关的项目，有面向企业
的，也有面向平台的，从不同维度支撑

了企业、科研院所和高校能力的提
升。目前来看，取得了很好的成效。

羊城晚报：未来广东集成电路产业

如何延链、补链、强链，进一步完善整

个产业链条？

王云：这几年，广东在补短板上做
了很多工作，制造能力显著提升，设计
的优势依然相对明显，零部件、材料、
设备等环节都有布局。我觉得，广东
在延链、补链、强链，完善整个产业链
条、补短板方面，做了很多工作。

广东的集成电路产业正在迅速成
长，但产业发展需要时间。我们在进
步，别的国家和地区也在进步，取得的
成绩值得肯定，同时也要看到差距和
挑战。

相对于补短板，我个人其实更建议
做长板。集成电路本来就是一个全球
化分工的典型产物，一个省是否要把
所有短板都补上？这需要根据实际情
况考虑。产业链条非常长，想在每一
个链条上都做到国内第一甚至全球第
一，是非常难的事情，而且也不是很经
济。广东还是要根据整个产业发展的
形势，差异化定位我们的优势，争取做
长板会更好一些。

羊城晚报记者 莫谨榕 严锦程
实习生 徐丽群

智慧工厂窥见现代化底色

9月7日，记者步入广汽埃安智能
生态工厂，耳边没有传统制造车间震
耳的锤击噪音和油味，只有机械臂运
转的电子低鸣声。站在参观廊道向内
望去，巨大的智慧车间完整铺展在眼
前。这座工厂总投资47亿元，规划年
产能40万辆，单线每53秒就有一台
整车完成下线，600余台工业机器人
各司其职，正把抽象的“广东智造”变
成触手可及的现实。

在焊装车间，机械臂整齐舞动，钢
铝混合车身在这里全自动完成焊接。
据悉，无需人工干预，即使在黑灯模式
下也能完成微米级精度车身制造。工
人更多聚焦设备监控与质量校验，人
机协同重构了现代化造车模式。

三电系统是纯电汽车的核心竞争
赛场，也是技术突围的关键。在技术
展示区，弹匣电池2.0的整包枪击试
验视频反复播放，全球首次实现电池
整包枪击不起火，打破了行业固有认
知。数据显示，弹匣电池累计装车超
130万台，守护用户安全行驶超500
亿公里。依靠电芯耐热、安全舱隔热、
极速降温、BMS全时监控四重防护体
系，该技术提前5年达到新国标电池
安全标准，显示出广东制造的实力与
担当。

在产品展示厅，可以看到巴掌大
小的夸克电驱样机，功率密度达到
17.29kW/kg，最高转速可达每分钟
3万转，以小巧体积释放出媲美V8
燃油发动机的动力输出。搭配
800V超高压闪充技术，实现充电10
分钟、补能450公里，精准解决用户
补能焦虑。

令人心动的是，面向未来，能量密
度400Wh/kg的固态电池已完成技
术储备，计划今年实现量产，为品牌长
续航车型迭代铺路。

在大厅当中的 L4 级前装量产
Robotaxi实车，搭载十颗激光雷达，
配备ADiGO GSD3.0 高阶智驾系
统，持续沉淀、迭代海量真实路况数

据，其实已经运行在广州的测试区域
街头。

截至2026年，埃安智驾用户超
182万，累计行驶41.98亿公里，完成
551.1万次主动风险规避。海量真实
路况数据持续反哺算法升级，让高阶
智能驾驶技术不断下沉。

精准满足大众美好向往

广汽集团昊铂埃安BU总裁张雄
对羊城晚报记者说，广东新能源汽车
的技术迭代与市场需求双向奔赴，如
今已经到达了新一轮的高度。埃安起
步早，在规模化运营中完成技术提升
与市场教育，积累了扎实的消费者认
知基础。

如今，埃安积极转向C端民用市
场，聚焦规模化与可持续发展，依托高
性价比产品，贴合国民出行需求，继续
努力让普通民众享受科技红利、解决
日常出行痛点。昊铂精准面向品质消
费人群，行业最新智驾技术、高端造车
材料均优先落地，树立起广州汽车产
业的技术标杆。

今年8月，广汽集团自主品牌销
量贡献占比提升至48.49%。其中，8
月 份 终 端 36383 辆 ，同 比 增 长
34.53％，增速连续6个月保持双位
数；1-8月累计销量约24.41万辆，同
比大增58.37%。

加力研发布局未来赛道

如果说埃安智能工厂是广东新
能源汽车量产提质的生动缩影，塔吊
林立、机械轰鸣的广棠科创城，则是
广东汽车产业深耕未来、向智升级的
真实写照。8月 31日，小鹏集团以
1.236亿元竞得广棠科创城西北组
团地块，计划投资10亿元建设科技
园二期。从年初人形机器人产业园
启动建设，到新项目落地，短短8个
月，这片科创热土已集聚三大链主型
项目。

2014年何小鹏在广州创立小鹏

汽车时，中国新能源汽车销量仅占汽
车总销量的千分之四，十余年间，这
一占比飙升至60%以上。何小鹏判
断，“到2035年，新能源汽车会占到
世界汽车销量的90%以上。”

在行业高速发展的浪潮下，何小
鹏将新汽车定义为多领域融合的“超
级融合体”，而这一理念落地为小鹏的
核心发展路径：全栈自研智能驾驶、一
体化压铸安全架构，以及从芯片到操
作系统的全链条垂直整合。研发攻坚
成为品牌核心底色，小鹏2025年研发
投入约100亿元，2026年研发投入将
接近150亿元，持续深耕智能汽车、人
形机器人两大赛道，全力冲击产业高
端价值链。

技术普惠激活产业活力

当下，汽车的“高配平民化”，正是
广东新能源汽车产业发展的核心优
势。埃安、小鹏等本土车企走出了双
向升级路径：向上攻坚核心算法、自研
芯片、一体化架构等前沿技术，抢占产
业高地；向下推动高端智能配置普惠
下放，让激光雷达、高阶智驾等曾经的
高端专属功能，落地10万元级家用车
型。埃安N60的热销就是技术普惠的
最佳印证。

如今，电池安全、快速补能、智能
辅助驾驶等用户核心痛点被逐一破
解，新能源汽车行业竞争逻辑彻底改
写。广东汽车智造不再追逐纸面参
数，而是聚焦真实出行场景，让产业技
术进步切实转化为千万车主看得见、
摸得着的出行红利。

激烈的市场竞争，从未动摇广东
车企长期技术攻坚的耐心与坚守。
制造实力、科创布局、市场战果三者
相辅相成、互为印证，充分彰显广东
作为国内新能源汽车产业高地的深
厚韧性。随着越来越多核心技术实
现自主可控、落地普惠，广东新能
源汽车已然告别追赶者身份，以持
续的技术创新与产业深耕，不断定义
行业新标准，引领中国汽车智造向上
突围。

解码 广东经济生态

当前，广东新能源汽车产业加速迭代升级，以埃安、小

鹏为代表的本土车企，依托智能工厂夯实制造底座，深耕三

电、智驾核心技术，持续推进高端配置平民化。同时，加码

科创研发、前瞻布局未来赛道，实现技术突破、市场热销、产

业创新多维突破，彰显南粤汽车智造的硬核实力与发展韧

性。近日，记者走访多家本土车企，了解产业一线新生态。

总策划/孙璇
总统筹/林洁 吴江 董柳
执行统筹/孙晶 林桂炎 刘佳宁
文/图 羊城晚报记者 戚耀琪 潘亮

单线每53秒下线1台车、推动“智驾平权”
广东新能源汽车尽显智造势能

去年，广汽集团正式启动自主品牌
BU（Business Unit）改革，作为改革
落地的关键抓手，昊铂埃安BU完成组
建，两大品牌纳入同一事业部统筹运
营。昊铂埃安BU总裁张雄作为“掌门
人”，引领、参与了新一轮的汽车产业转
型与变革。在广汽集团番禺总部，记者
对话张雄。

羊城晚报：埃安是广州最早的新能

源品牌之一，一台让人信任的“国民车”

应该怎么造？

张雄：我们持续深耕用户用车全生
命周期服务，打造品牌与用户共同成长
的全新出行生活方式。扎根广东智造
沃土，埃安将务实、踏实的粤企精神融
入品牌发展。

在我们的规划中，真正的标杆级国
民好车包含三层核心标准：一是坚守品
质底线，坚持品质不妥协，无论车型定
位、价格区间，始终保证车辆安心可靠、
好开好用，筑牢品牌发展根基；二是坚
持科技普惠，将高阶智驾、非晶合金电
驱等高端车型专属技术全面下放，让普
通消费者也能切实享受技术升级带来

的出行红利；三是完善用户生态，跳出
单纯的产品制造，深度融入用户日常生
活、实现情感陪伴。

未来我们还会以C端用户占比、用
户NPS值、老用户介绍率等核心指标，
作为“国民车”高质量发展的核心衡量
标尺。

羊城晚报：新能源的消费者希望

“智驾平权”，技术和成本上能做到吗？

张雄：当前技术迭代与产业规模化
已经重构了智能造车的成本逻辑。任
何新技术在发展初期往往成本高昂，但
随着大模型算法持续迭代成熟、产业链
不断完善，汽车智能化的高成本壁垒正
被彻底打破。

曾经单价上万元的激光雷达、动辄
一两万元的智驾算力硬件，如今成本大
幅下探，主流算力平台的硬件成本越来
越亲民。同时，行业规模效应持续释
放，整车与上下游零部件的分摊成本同
步降低。更关键的是，大模型与AI能
力的升级，让智驾系统摆脱过去“靠堆
硬件、堆算力补算法短板”的模式，有效
降低了对硬件算力的依赖，进一步压缩

智能化搭载成本。
羊城晚报：你认为广东制造要如何

在智能驾驶语境实现产业跃升？

张雄：我常说，做企业、做产业是最
难的，因为人生有终点，但行业发展永
无止境。行业发展普遍呈现台阶式进
阶的规律：一项新技术落地，产业实现
一轮跃升，随后进入平稳发展期，等待
下一次技术突破再实现新一轮升级。
汽车行业亦是如此。所谓车身变形、
智能交互，都是智能汽车发展的终极
方向，以当前技术迭代速度来看，很快
便能逐步落地实现。我们既要低头拉
车，踏实做好当下的产品与技术；也要
抬头看路，紧盯前沿技术变革，布局产
业未来。

立足广东、深耕本土，不能止于做
好制造、做好车辆本身，更应持续向外延
伸产业边界、拓展服务场景，覆盖用户出
行的方方面面。面向未来，我们也在积
极布局真正的 L4级高阶自动驾驶领
域，目前已与滴滴、文远知行、小马智行
等多家行业头部企业开展深度合作，持
续加码高阶智能驾驶的落地与迭代。

广东省大湾区集成电路与系统应用研究院院长王云接受羊城晚报专访：

芯片企业上市潮涌，“广东芯”加速迈向收获期

广汽集团昊铂埃安BU总裁张雄：

持续加码高阶智驾 造标杆级国民好车

广汽埃安工厂内，机械臂工作忙

粤芯半导体园区（资料图）

今年以来，半导体企业上市热潮持续升温。截至9月7日，年内登陆A股市场的
企业已达109家，其中半导体产业链企业占据26席，合计募资超过870亿元。在这
场资本竞逐中，广东企业的身影尤为活跃，多家粤企正密集叩响资本市场的大门。

“十四五”以来，广东深入实施“广东强芯”工程，产业根基日益厚实。
2025年，全省集成电路产量达942.4亿块，较2020年增长152%，仅广州市黄
埔区便集聚了超过150家集成电路企业，2025年产业规模突破340亿元，同比
增长17.1%。从芯片设计、晶圆制造，到封装测试、设备材料、终端应用，一条
日趋完备的产业链正加速成形。

在火热的资本浪潮与AI时代的新风口中，广东芯片企业如何借力资本实现
突围？又该如何找准自身的差异化定位，冲刺全国集成电路产业发展“第三
极”？带着这些问题，羊城晚报记者独家对话广东省大湾区集成电路与系统应
用研究院院长王云，解码“广东芯”的资本机遇与产业布局。


